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2 RESUMEN EJECUTIVO

En conformidad con las reglamentaciones vigentes aplicables, se elabora el
presente Estudio de Impacto Ambiental (en adelante EIA) del proyecto “Construccién
de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma” a ejecutar en la provincia

de Rio Negro, en los Departamentos Gral. Conesa y Adolfo Alsina.

En la elaboracion del presente EIA se tuvieron en cuenta los lineamientos establecidos
en el Decreto Provincial N° 1.224/02, reglamentario de la Ley N° 3.266 (modificada
por Ley N° 3335), la cual tiene como objeto regular el procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental como instituto necesario para la conservacion del ambiente en todo

el territorio y los lineamientos requeridos por el Consejo Federal de Inversiones (CFl).

El proyecto trata del tendido aéreo de una Linea de Alta Tensiéon (LAT) de 132 kV, con
una longitud de 160 km, entre la Estacion Transformadora de General Conesa (ET
GC) y la Estacion Transformadora de Viedma (ET Viedma).

El principal objetivo del presente EIA es el de caracterizar, identificar y evaluar los
impactos ambientales que se produciran como resultado del desarrollo del proyecto.
El documento se elabora con un enfoque interdisciplinario para abordar correctamente

los distintos aspectos urbano-ambientales de la propuesta.

La caracterizacion del ambiente en el cual se desarrollara el proyecto se realizé en
base a relevamientos de campo de la zona de emplazamiento del proyecto, lo que
permiti®6 observar los aspectos fisicos, biolégicos y socioeconémicos del

emplazamiento y su zona de influencia.

De acuerdo a las Hojas 4163-I/IV y I/lll, Viedma y General Conesa, se ubican al sur
de la llanura Chaco Pampeana, dentro de la provincia geoldgica denominada Cuenca
del Colorado. En general en el area del proyecto se observa vegetacion tanto de la
unidad fitogeografica del Monte como también del Espinal. En el Monte la vegetacion
dominante es de matorral o estepa arbustiva y subarbustiva (arbustos de 1 a 2 m de
altura), Mientras que en el Espinal la vegetacion dominante es la estepa arbustiva
xerdfila que fisonOmicamente se presenta como un matorral mas o menos denso, con
arbustos de hasta 2,5 6 3 m de altura, con escasa cobertura herbacea. Con el fin de

caracterizar la vegetacion en el area del proyecto se realizaron dos transectas, las

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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cuales presentan un estrato superior dominado por el piquillin (Condalia micophylla) y
un estrato herbaceo donde se registraron los pastos robustos como: espartillo amargo
(Elionurus muticus) y pasto falso (Trichloris crinita). La cobertura de la transecta 1 fue
de 79,37% vy la riqueza especifica fue de 9 especies. La transecta 2 trata de una
comunidad de flechillas, donde la especie dominante es espartillo amargo (Elionurus
muticus). Este sitio mostré una cobertura media del suelo (68,33%). La riqueza

especifica fue de 5 especies.

A partir de la descripcion y analisis de las acciones impactantes y los factores del
medio fisico-natural y socioeconémico se efectud la evaluacion ambiental conforme a
la metodologia propuesta por Vicente Conesa Ferndndez-Vitora (1997). Como
resultado se determinaron y categorizaron las acciones mas impactantes y los factores

mas sensibles del entorno.

Entre los impactos positivos se destaca el que se producira sobre la Aceptaciéon Social
de la poblacién, ya que el proyecto solucionaria problemas en la demanda de energia
eléctrica existente en el area. También el proyecto producira un alto impacto positivo
sobre la Estructura de ocupacion, ya que la actividad que desarrolla el emprendimiento
proporciona una fuente laboral de caracter temporaria, pero en momentos de la

actividad, genera ingresos por el compre local.

En cuanto a los impactos negativos se evidenciaron que estarian generados sobre los
factores Calidad del aire, Confort Sonoro, Calidad del Suelo, Flora, Fauna y Paisaje,
principalmente. Los impactos negativos sobre el factor Calidad del Suelo se
manifestardn mayormente durante la etapa de Construccion. Los movimientos de
suelo, compactacion, terraplenado, asi como la propia ocupacion del espacio por la
obra afectaran las propiedades fisicas del suelo como textura, estructura, porosidad,
permeabilidad, capacidad geotécnica, etc., no obstante, este impacto se considera

puntual y mitigable en el sitio de construccion de la LAT.

Se concluye que el proyecto resulta ambientalmente viable, considerando la
implementacion de las medidas y procedimientos establecidos en el Plan de Gestion

Ambiental.

El Plan de Gestion disefiado especialmente para el proyecto objeto del presente EIA,

plantea la practica constante de principios de conservacion del ambiente y medidas

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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de seguridad e higiene, entre otras acciones a adoptar, todas tendiendo a lograr un

uso sustentable de los recursos naturales.

Todas las coordenadas que se detallan en el presente informe se encuentran
expresadas en la proyeccion Gauss Krigger (Faja 2), sistema de referencia POSGAR

94 (Datum WGS84), salvo que se indique expresamente otro sistema.

Por ultimo, se expone la Normativa Nacional y Provincial que se considera inherente

al proyecto; desde el punto de vista socio-ambiental.

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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3 ACRONIMOS, ABREVIATURAS

e AIC: Autoridad Interjurisdiccional de las Cuencas de los rios Limay, Neuquén
y Negro.

CFI: Consejo Federal de Inversiones

CN: Constitucién Nacional

CP: Constitucion Provincial

ElIA: Estudio de Impacto Ambiental

ET: Estacion Transformadora

km: Kilbmetro

km?: Kildmetro cuadrado

kV: Kilo Watt

LAT: Linea de Alta Tensién

LMT: Linea eléctrica en Media Tensién

m?2: Metro cuadrado

MVA: Megavoltiamperio

Pk: Progresiva kilométrica del ducto

RN: Ruta nacional

RP: Ruta provincial

RSU: Residuos sélidos urbanos

SADI: Sistema Argentino de Interconexion

SEERN: Secretaria de Energia Eléctrica de Rio Negro
SMEC: Sistema de Medicién Comercial de la Electricidad
UICN: Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza
W: Watt

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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4 UBICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1 NOMBRE DEL PROYECTO

“Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.

4.2 OBJETIVOS

El proyecto denominado “Construcciéon de la LAT 132 kV entre la ET Gral.
Conesa - ET Viedma”, tiene como objetivo el tendido aéreo de una linea de alta
tension que conecte la Estacion Transformadora ubicada en la localidad de General
Conesa (ET GC) y la Estacion Transformadora ubicada en inmediaciones de la
localidad de Viedma (ET VIEDMA).

El objetivo del Estudio de Impacto Ambiental, es el de caracterizar, identificar y evaluar
los impactos ambientales que se produciran como resultado de la construccién de la
linea de alta tensién, disefiando un Plan de Gestidbn Ambiental que permita prevenir

y/o minimizar dichos impactos.

4.3 JUSTIFICACION

La ET GC se concretd dentro del Plan Castello — Obras eléctricas “Estacion
Transformadora General Conesa” que se esta desarrollando en la provincia de Rio
Negro. Esta estacion, de 132/34,5/13,8 kV, posee un transformador de 30/30/30 MVA,
se emplaza dentro del ejido de la ciudad del mismo nombre y es operada y mantenida
por la Transportista Estatal Transcomahue.

La vinculacion al sistema eléctrico por distribucion troncal de la ET GC se realiza
mediante una linea de 132 kV que se desarrolla desde la ET El Solito. Esta estacion
sirve de inicio al futuro vinculo entre el Sistema Comahue y el Sistema Atlantico
mediante un campo de linea de 132 kV destinado a conectar una nueva linea hacia la

ET San Antonio Oeste y otra hacia la ciudad de Viedma.

La ET GC asegura el abastecimiento eléctrico de la ciudad de General Conesa y su
zona de influencia ademas de brindar un punto de disponibilidad de potencia firme a

partir del cual se desarrolle un sistema de distribucion para la alimentacion desde el

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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este de los sistemas de riego necesarios para promover el desarrollo productivo del
valle de Negro Muerto.

Por otra parte, la ET Viedma, se ubica al Sur de la Ruta Provincial N° 1, entre calles
Chané y Avenida Juan Domingo Peron. Esta estacion es operada y mantenida por la
Distribuidora troncal de Zona Atlantica, de jurisdiccién nacional (Empresa Transpa en
132 kV y empresa EdJERSA Distribucion 33/13.2 kV).

La ET Viedma es de 132/33/13,2 kV, tiene un transformador actualmente de 30/20/30
MVA, la misma fue construida en la década de 1970 por la provincia de Rio Negro y
entregada en uso y tenencia a Agua y Energia Eléctrica para operarla y mantenerla,
fue concebida con dos transformadores de 132/33/13,2 kV 15/10/15 MVA vy estaba
alimentada en forma radial por la linea de 132 kV Puerto Madryn — Sierra Grande -
San Antonio Oeste — Viedma. En la década del “80, Agua y Energia Eléctrica proyecta
y construye una linea de 7 Km con el equipamiento asociado en cada extremo, para
vincular la ET Viedma con la ET Carmen de Patagones, ubicada en el extremo sur de
la Provincia de Buenos Aires, hasta donde llega la linea de 132 kV Bahia Blanca —
Pedro Luro — Carmen de Patagones, y con la cual se logra poder alimentar sendas
Estaciones Transformadores (EETT) del sistema norte o sur segun la necesidad, no
se podia trabajar en forma anillada porque aun no estaba el sistema patagénico
vinculado en 500 kV.

En el transcurso del tiempo, la ciudad de Viedma fue incrementando su demanda
hasta llegar a los 23 MVA, lo que superoé el 75% de la demanda de los transformadores
instalados, por lo que era recomendable reemplazar uno de ellos para asegurar el
suministro de la ciudad capital de la provincia de Rio Negro y dejar capacidad de
transformacion remanente para llevar adelante una interconexion en 13,2 kV con la
vecina ET Carmen de Patagones, lo que permitiria asistirse mutuamente ante fallas

graves de alguna ET en ambas margenes del rio Negro y sus zonas de influencia.

En el afio 2016, se reemplaz6é uno de los transformadores de 132/33/13,2 kV de
15/10/15 MVA por otro de 132/33/13,2 kV de 30/20/30 MVA con el objeto de atender
el crecimiento vegetativo de la demanda de la ciudad de Viedma y zona de influencia,
y tener potencia disponible para atender parcialmente (consumos esenciales) la
demanda de la vecina ciudad de Carmen de Patagones ante falla grave en la ET

homonima. La citada asistencia es reciproca, por lo que ante una falla grave en la ET

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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Viedma se puede recibir asistencia desde la ET Carmen de Patagones.
Consecuentemente el aumento de potencia mejoro la calidad del servicio prestado,
incrementando la seguridad del suministro, aumentando la potencia disponible y
permitiendo ampliaciones a futuro que posibiliten atender el crecimiento de la
demanda. Dado que la construccion original de la ET Viedma se realizé bajo los
estandares constructivos de la época, no fue necesario realizar obra civil (refuerzo de
fundacion) y solo se reemplazaron los Transformadores de Intensidad del lado de baja
tension (13,2 kV), para adecuarlos a la normativa SMEC vigente, siendo suficiente
modificar las relaciones de transformacion de los transformadores de intensidad en

las otras tensiones.

En este marco se propone una nueva linea eléctrica de interconexion entre estas dos
ET. La Linea de 132 kV a construir, tendré un recorrido en su primer tramo, paralelo a
la RN N° 250 hasta la interseccion de la RN N° 3. A partir de este punto, la traza sera
paralela a la RN N° 3. Continta paralela a la RN N° 3, hasta el ingreso a la ciudad de
Viedma, donde transcurre paralela a la RP N° 1, hasta llegar a la ET Viedma.

La materializacion del tendido de la LAT permitira brindar posibilidades de
abastecimiento eléctrico a localidades ubicadas al Sureste de la Provincia del Rio

Negro satisfaciendo las demandas actuales y futuras.

4.4 LOCALIZACION

4.4.1 Ubicacién general

El proyecto se localiza al sureste de la provincia de Rio Negro. El tendido de la
LAT se desarrollara entre la ET ubicada en la localidad de General Conesa y la ET
ubicada en la ciudad de Viedma. La localidad de General Conesa es cabecera del
Departamento del mismo nombre y Viedma es cabecera del Departamento Adolfo

Alsina.

En la siguiente figura se presenta el Mapa de Ubicacion General, en el mismo puede
apreciarse que la traza de la futura LAT se dispondra paralela a las trazas de la RN
N° 250, mayormente, RN N° 3y RP N° 1.

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 1: Mapa de ubicacién General.
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4.4.2 Acceso al area del proyecto

Para acceder al &rea del proyecto desde la rotonda de interseccion de la RN N°
250 con la RN N° 251 (Fotografia N° 1), se debe tomar la salida en direccion Sur. A
partir de alli se transitan unos 170 m por RN N° 251, hasta llegar al inicio del camino
de acceso a la ET GC. En este punto se desvia de la ruta y se continua por el camino
de acceso que se dirige hacia el Oeste, recorriendo una distancia de unos 80 m hasta
llegar a la instalacién (Fotografia N° 2). La ubicacion de esta ET se tomara como

referencia del punto de inicio del tendido de la LAT en estudio.

.. .., I — " - 57
- | X:5.550.480 - Y: 2.885.850 — Orientacion S (i 1z st |

}

: | ‘
\ — 5 ey e )
i | S,

Rotonda
interseccion RN N°
250y RN N° 251

Fotografia N° 1: Interseccion de RN N° 250 con RN N° 251.

Fotografia N° 2: Camino de acceso ala ET GC.

Para acceder ala ET Viedma se debe ingresar a la localidad de Viedma por cualquiera
de sus accesos hasta encontrar la rotonda de interseccion de la RP N° 1 con la
avenida Presidente Juan Domingo Perén (Fotografia N° 3), se toma por ésta Ultima
transitando en sentido Sureste, recorriendo una distancia de unos 700 m hasta arribar
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al portén de ingreso a la ET Viedma (Fotografia N° 4) ubicada sobre calles Chané y
Avda. Perén.

X: 5.463.108 — Y: 3.006.529 — Orientacion SE

Avda. Pte Peron

-

Fotografia N° 3: Interseccién de RP N° 1 con la Avda. Pte Per6n (ciudad de Viedma).

Avda. Pte Perén '

Fotografia N° 4: Porton de acceso ala ET Viedma (sobre Avda. Pte Peron).

En la siguiente figura se presentan los accesos al sitio del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 2: Mapa de Accesos.
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En la siguiente tabla se presentan las coordenadas de inicio y punto final de la LAT

proyectada.
Tabla N° 1: Coordenadas de ubicacién del proyecto
COORDENADAS DE UBICACION
g Coordenadas Planas
o Coordenadas Geograficas i -
Vertice (Latitud/Longitud) (Proyeccion Gauss Krigger
9 Sistema Posgar’94)
Inicio Lat: 40° 6" 41,44” S X: 5.550.237,85
(ET GC) Long: 64° 28" 38,66” O Y: 2.885.641,44
Fin Lat: 40° 49° 58,00” S X: 5.462.543,24
(ET Viedma) Long: 62° 59" 26,18” O Y: 3.007.012,63

Fuente: Secretaria de Energia y Ambiente de Rio Negro, 2025.

En la Figura N° 3 se presenta el Mapa del Area de Estudio con el inicio y fin de la

futura LAT mencionados en la Tabla N° 1.
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 3: Mapa de Area de Estudio.
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4.5 DESCRIPCION DEL AREA DE INFLUENCIA

El proyecto prevé su impacto e incidencia en diferentes areas que resultaran

menor 0 mayormene impactadas.

4.5.1 Area de Influencia Directa (AID)

El AID es el territorio en el cual pueden manifestarse significativamente los
efectos sobre los subsistemas naturales y socioeconémicos, debido a la ejecucion de

las diferentes etapas del proyecto.

En la etapa de construccion, el AID se corresponde con el territorio destinado a las
obras principales como de las complementarias. Incluye los efectos derivados del uso
de apertua de pista de servicio, areas de maniobra de maquinas y equipos, depdésitos
de residuos y, de ser necesarios, sectores de provision de recursos. En esta superficie,
se presentan los efectos directos o mas significativos sobre los diferentes

componentes naturales, sociales y econémicos.

En la etapa de funcionamiento, el AID es el territorio en el que se presentan los efectos
sobre el ambiente debido al mantenimiento de la futura LAT, en este caso los efectos

son generados por el uso de la pista de servicio, reparaciones del sistema, etc.

4.5.2 Determinacion del Area de Influencia Directa (AID)

De acuerdo a la metodologia planteada por Conesa Fdez.-Vitora (1997), el AID
del proyecto en estudio se definid considerando la intervencion directa que tendrian
las principales acciones previstas, sobre los elementos del ambiente y desarrollos
sociales. Para cada uno de los componentes ambientales (fisico, bi6tico y social) el
equipo consultor estimé un area de influencia directa particular y especifica, sin
embargo, en varios casos, estas areas son coincidentes entre si por lo que es

adecuado y aplicable unificar los criterios establecidos y por ende sus resultados.

A continuacion, se presentan los criterios utilizados para la determinacion del AID del

proyecto:
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Tabla N° 2: Factores ambientales analizados para la determinacién del AID

COMPONENTES PARA DETERMINACION AID

Medio

Factor

Criterio

AID

Fisico

Aire

Se considera la calidad del aire
circundante en funcion a la
concentracion de particulas en
suspension mayores (>PM10).

Se estima que por las
caracteristicas del ambiente y el
tipo de particula en suspension a
generar, que el &rea afectada
sera de 250 m a ambos lados de
la traza de la LAT, originado
especialmente por la circulacion
de vehiculos y maquinaria.

Ruido

Se adopta la distancia de la Tabla
A.1 Criterios para zonificacién de la
norma IRAM 4062/16 (Tipo 3 —
Urbana residencial).

Se estima por las caracteristicas
de la maquinaria y equipos que
demandara el proyecto que en la
zona de afectacion directa serd
de 80 dB(A).

Biotico

Vegetacion y
Fauna

Se consideran los sitios en los
cuales se removeran, afectardn o
cambiaran las condiciones iniciales
de la cobertura vegetal existente y
al habitat de las especies de fauna
terrestre presentes, obligandolas a
desplazarse a otro sitio en
basqueda de lugares de refugio,
anidamiento, alimentaciéon o el
recurso que este le brinde.

Se considerara para el célculo
de AID sera de 250 m a ambos
lados de la traza de la LAT,
considerando la movilidad de la
fauna presente y la vegetacion
existente.

Social

Infraestructura
existente

Se refiere a la infraestructura /
instalacion presente en el sitio a
intervenir.

Se considera como criterio de
delimitacion del AID las
unidades individuales
(viviendas, predios, y sus
correspondientes propietarios) y
presentes en 250 m a ambos
lados de la traza de la LAT.

Fuente: Elaboracién propia en base a la Metodologia de Fdez.-Conesa, 1997, en “Guia metodoldgica

para la evaluacion del impacto ambiental”.

En base a los criterios enunciados en la Tabla N° 2, y a los fines del presente EIA, se

ha determinado que el AID del proyecto abarca 250 m a ambos lados de la traza de

la LAT.

4.5.3 Instalaciones e infraestructura dentro del AID

Dentro del AID del proyecto se encuentran las siguientes instalaciones:
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Rutas Nacionales N° 251, N° 250 y N° 3.

Ruta Provincial N° 1.

Estacion Transformadora General Conesa (inicio de la LAT).
Caminos principales.

Caminos rurales.

Alambrados.

Canales de agua

Tendidos de ductos soterrados.

Bajos aluviales.

Zona urbana de la ciudad de Viedma.

Estacion Transformadora Viedma (final de la LAT).

En el apartado 4.6.4 del presente EIA se realiza la descripciéon del tendido de la LAT
de 132 kV y sobre los Mapas de AID (Figura N° 7 a Figura N° 10) se detallan las
interferencias registradas a lo largo del tendido durante el relevamiento de campo

realizado.

En todas las interferencias se aplicaran las medidas de prevencion y/o mitigacion
correspondientes, de acuerdo al apartado Plan de Gestion Ambiental del presente
EIA.

4.5.4 Area de Influencia Indirecta (All)

Es el territorio que abarca todas las localidades y zonas vinculadas
geograficamente (fisica y socialmente) con el proyecto, las cuales en forma indirecta
y/o difusa pueden verse beneficiadas o perjudicadas por el desarrollo de las distintas
etapas del mismo o bien en la que tendran lugar impactos debidos a actividades que
no dependen directamente del proyecto, pero cuyo desarrollo u ocurrencia, se debe a

su implementacion y se relacionan con un futuro inducido por aquél.

En la etapa constructiva, el proyecto afectara indirectamente a las localidades de
General Conesa y Viedma, debido a la necesidad de provisién de bienes y servicios
para la obra, mientras que en la etapa de funcionamiento impactara positivamente
sobre los factores sociales debido a la ampliacién del sistema de transporte de energia

eléctrica.
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4.6 DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.6.1 Descripcién general

El proyecto trata del tendido aéreo de una Linea de Alta Tension de 132 kV, por

una longitud aproximada a 160 km.

La traza de la obra se desarrolla con rumbo sureste en una zona de la Provincia de
Rio Negro, desde la ET GC ubicada en la localidad de General Conesa, al Sur de la
barda derecha del valle del rio Negro, hasta la ET Viedma ubicada en la ciudad

homdénima, a unos 40 km al Noroeste de la costa del Océano Atlantico.

El relieve del terreno es aterrazado, practicamente plano, con una suave pendiente

con rumbo Sureste hacia la costa atlantica.

El trazado de la futura LAT se dispone practicamente paralela a la ruta la RN N° 250
(primer tramo), posteriormente continda paralela a la RN N° 3 (segundo tramo) y

culmina con un ultimo tramo paralelo a la RP N° 1.

La suavidad del relieve, sin mayores obstaculos fisicos y desniveles, permite que el
trazado de la obra pueda desarrollarse sin grandes imposiciones topograficas hasta
las proximidades de Viedma. Esto permite en general la construccion de extensos

tramos rectos, sin grandes angulos de desvio.

La vegetacion natural es la caracteristica de la Provincia de Monte, representada con
arbustos achaparrados, espinosos y discontinuos. A lo largo del tendido y en las
inmediaciones de la traza se observan ejemplares de arboles implantados, los cuales

en zonas rurales delimitan instalaciones y en areas urbanas se ubican en veredas.

En los predios atravesados por la obra, la actividad econémica preponderante es la
agropecuaria. Esto esta condicionado por el tamafio parcelario, a la existencia de

caminos vecinales, de asentamientos y de agua.

La ET GC se ubica en el cuadrante Suroeste que determina la interseccion de las RN
N° 250 y N° 251, en la zona alta del ambiente de la meseta. El predio ocupado por la
ET GC esta ubicado en el ambiente geoldgico de Meseta Patagonica, entre la Ruta

Nacional N° 251 y un curso de drenaje temporario estacional. La ciudad de General
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Conesa se ubica a unos 2 Km al Norte del predio de la ET. En tanto, la ET Viedma se

encuentra ubicada al Sur del area urbana de Viedma.

4.6.2 Adecuaciones en las ET existentes

La ET General Conesa contempla una instalacion con una barra principal y otra
de transferencia, con dos campos de acometida (o salidas) de lineas de 132 kV, dos
campos de transformacion y un campo de acoplamiento de barras y transferencia.

* Barra Principal de 132 kV.

* Campo de Linea salida a ET El Solito equipado completo.

+ Campo de Linea salida a ET San Antonio Oeste/Viedma equipado completo.

+  Campo de medicion de tension de barras.

« Campo de Transformacion en 132 kV completo.

*  Transformador 132/34,5/13,86 kV 30/30/30 MVA con CBC (conmutador bajo
carga).

* Reactor de Neutro de 13,2 kV con arrollamiento secundario de BT para
alimentacion de servicios auxiliares.

* Montaje de soportes para seccionadores de 13,2 y 33 kV junto al transformador
de potencia, a partir de los cuales se desarrollaran los cables subterraneos que
alimentaran las celdas tipo interior en los mismos niveles de tension.

+ Sala de Comando (para comando protecciones, control, servicios auxiliares y
comunicaciones).

+ Salade Celdas de 13,2y 33 kV.

+ Celdas de 13,2 y 33 kV tipo interior.

La provincia no cuenta con datos técnicos de la ET Viedma. En la licitacion de esta

obra, se contemplara la entrega de la documentacién a solicitar a la transportista.

4.6.3 Especificaciones técnicas de la LAT

A continuacién, se detallan las especificaciones técnicas de la futura LAT.
4.6.3.1 TENSION NOMINAL

La LAT a construir presentara 132 kV.
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4.6.3.2 CONDUCTOR

El conductor serd de aluminio con alma de acero de resistencia mecanica
normal, responderd a la formacion A 300/50 - 26/7, segun la designacion de la norma
IRAM 2187/86, Parte |I.

Las caracteristicas técnicas de los conductores seran las siguientes:

e Material: Aluminio/Acero (ACSR)

e Formacion: 26/7 (14+12/6+1)

e Denominacién: A 300/50

e Diametro total: 24,5 mm

e Areatotal: 353,5 mm?

e Masa unitaria (sin grasa): 1,227 kg/m

e Carga de rotura minima: 105 kN

e Moddulo de elasticidad: 77.000 MPa

e Coeficiente de dilatacién: 18,9 x 10-6 1/°C

e Resistencia eléctrica: 0,0949 Q/km

e Diametro de los alambres de aluminio: 3,86 mm
e Cantidad de alambres de aluminio: 26(14+12)
e Area de aluminio: 304,30 mm2

e Diametro de los alambres de acero: 3,00 mm
e Cantidad de alambres de acero: 7(1+6)

e Areade acero: 49,50 mm2

e Masa de la capa de cinc (minima): 230 g/m

4.6.3.3 CABLE DE GUARDIA CON FIBRA OPTICA (OPGW)
El cable estar4 conformado por una corona de alambres de acero recubiertos

de aluminio distribuidos en una capa y un tubo interior de aluminio o acero inoxidable

conteniendo 12 fibras 6pticas alojadas en dos o mas tubos holgados.

El OPGW sera de alambre de acero recubierto de aluminio, apto para ser utilizado
como hilo de guardia en la LAT de 132 kV y soporte de las fibras Opticas a utilizar para

el sistema digital de comunicaciones.

La fibra Optica ser& de tipo monomodo SM de acuerdo con UIT-T G.652.
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4.6.3.4 AISLADORES DE PORCELANA

Los aisladores se ajustaran a los ultimos adelantos de las técnicas aplicadas a
LAT y se emplearan en la misma, materiales de la mejor calidad y adecuados a su

funcion.

El dieléctrico de los aisladores sera de porcelana. Estaran disefiados de manera tal
que su vinculacién entre si y con la graperia en las cadenas, permita realizar
facilmente las operaciones de remocién con linea energizada y el mantenimiento bajo

tension.

Las partes metalicas estaran libres de irregularidades y su disefio debera reducir al
minimo la concentracion del campo eléctrico y la radiointerferencia y evitar la aparicion
del efecto corona. Seran resistentes a la corrosion y compatibles con todos los
materiales que puedan estar en contacto con ellos, como ser otros aisladores y/o
componentes de graperia, debiendo estar cincados todos los materiales ferrosos no

inoxidables.
Los aisladores seran del tipo caperuza y badajo con alojamiento a rétula.
4.6.3.5 ESTRUCTURAS DE HORMIGON

Se utilizaran postes troncocénicos de hormigén armado parcialmente

pretensado y centrifugados o vibrados.

Las estructuras con postes dobles o triples, se proyectaran con postes simples y
accesorios estructurales de union, montados de modo que el conjunto, represente
estaticamente una sola unidad estructural, simétrica, a eje vertical y con elementos

concurrentes.

La traza de la obra se encuentra en una zona de Peligrosidad Sismica Muy Reducida,
donde los suelos son dinamicamente estables. De acuerdo con el Reglamento
INPRES-CIRSOC, no se requiere la verificacion sismorresistente de las estructuras

de hormigon.

En las siguientes figuras se presentan los tipos de estructuras a montar.
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Fuente: Secretaria de Energia y Ambiente de Rio Negro, 2025.

Figura N° 4; Estructuras RA 0° -2° a montar para la LAT en estudio.

Fuente: Secretaria de Energia y Ambiente de Rio Negro, 2025.

Figura N° 5: Estructuras RA 0°-90°y T 10° -90° a montar parala LAT en estudio.
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Fuente: Secretaria de Energia y Ambiente de Rio Negro, 2025.

Figura N° 6: Estructuras T 0° -10° a montar parala LAT en estudio.

4.6.3.6 GRAPERIA Y ACCESORIOS

Comprende los siguientes dispositivos, integrados por los materiales que se

listan en cada caso, correspondientes al conductor ACSR 300/50 y al cable de guardia

OPGW:

e Graperia y accesorios para conductor, con aisladores de porcelana

Conjuntos de suspension simple "I" (SSI).

Conjuntos de suspension doble "I" (SDI).

Conjuntos de suspension simple p/puente de conexién (SSP).
Conjuntos de retencion doble (RD).

Sobrepesos para puentes de conexion.

Manguitos de empalme.

Manguitos de reparacion.

e Graperia y accesorios para cable de guardia OPGW

4.6.3.7 SISTEMA AMORTIGUANTE

El Sistema Amortiguante sera desarrollado con amortiguadores inerciales del

tipo “Stockbridge”.

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFl. Pag. 32



CONSEJO FEDERAL
DE INVERSIONES

Comprende el Sistema Amortiguante tanto para el conductor como para el cable de
guardia OPGW, para la Linea de Alta Tension en 132 kV, simple terna.

4.6.3.8 PUESTA A TIERRA DE ESTRUCTURAS

Los materiales necesarios para el correcto funcionamiento del sistema de
puesta a tierra de la LAT y repuestos son los siguientes:
e Jabalinas cilindricas de acero-cobre
e Alambre de acero recubierto de cobre
e Cordon de acero cincado
e Soldaduras cuproaluminotérmicas

e Accesorios (terminales, bulones, arandelas, conectores unifilares, etc.)

4.6.3.9 REPLANTEO DE LA LINEA

Comprende los siguientes trabajos topograficos requeridos para la ejecucion
de la linea, su operacion y mantenimiento:
e Revision y ajuste del trazado propuesto

¢ Relevamiento planialtimétrico del perfil y colocacion de la totalidad de las
estacas y sefalizaciones necesarias.

¢ Replanteo de piquetes.
¢ Relevamiento de obstaculos y cruces.

e Todas aquellas mediciones que sean necesarias para la ejecucion de las
obras.

4.6.3.10 FUNDACIONES

Para las fundaciones de los postes de suspension se prevén monoblogues sin
armaduras (Suelo Tipo 1) y con armaduras de refuerzos (Suelos Tipos 2 y 3).
Alternativamente, para los Suelos Tipos 2 y 3 también se han previstos monobloques
de hormigdn simple; en esta situacion, los macizos de fundacion resultan mas

voluminosos que los macizos con armaduras.
4.6.3.11 MONTAJE DE ESTRUCTURAS DE HORMIGON

Se montard la totalidad de las estructuras que requiera la LAT, incluyendo en
esta tarea todas las operaciones necesarias tales como transporte, almacenamiento,

montaje, reparaciones y/o ajustes.
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Se sefalizara cada estructura por medio de carteles. Deberan ser pintados con pintura

resistente a la intemperie sobre la superficie de las estructuras.

Los carteles indicadores seran:

e Carteles indicadores de fases

Se pintaran en ambos laterales de las ménsulas de cada estructura terminal y
retencion, en ambos laterales, las fases de cada conductor mediante el uso de letras
(R, S, T).

e Cartel de numeracion de estructura

Se pintaran dos 2 (dos) por estructura, uno a la altura de la primera ménsula y
otro a 4 m aproximadamente del suelo.

e Cartel de peligro

Se pintara uno (1) por estructura.

Se ubicara a 4 m aproximadamente del suelo y en la cara exterior paralela a la linea,

del lado de mayor circulacion.

4.6.3.12 MONTAJE DE GRAPERIA

e |nstalacion de cadenas de aisladores

Previo a la iniciacion de las tareas de tendido y una vez aprobado el armado
completo de las estructuras se procedera al montaje de las cadenas de aisladores.

e Extendido de cables

En todos los aspectos no cubiertos, para el tendido de cables, se seguiran los
lineamientos dados por la publicacion IEEE Std 524-1980. “A GUIDE TO THE
INSTALATION OF OVERHEAD TRANSMISION LINE CONDUCTORS?” del “Institute

of Electrical and Electronic Engineers” de Estados Unidos de Norteamérica.

4.6.3.13 FRANJA DE SERVIDUMBRE, RESTRICCIONES DE DOMINIO Y PERMISOS DE PASO

e Franja de servidumbre

En todo el cruce del inmueble afectado en zona rural, se determinara una franja
de seguridad (A) mas dos franjas adyacentes (e), una a cada lado de la zona de
seguridad, cuyo ancho se calculard usando la metodologia propuesta por Agua y
Energia en la especificacion técnica N° T-80 “Reglamentacion sobre Servidumbre de

Electroducto”.
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La férmula a aplicar es la siguiente:
Afs=A+2xe
Doénde:

- Afs: Ancho de la Franja de Servidumbre.
- A: Ancho de la Zona de Seguridad.
- e: Franja Adyacente, en zona rural.

El ancho de la zona de seguridad, tendra su eje coincidente con el de la linea y se
determina aplicando la siguiente férmula:
A=a+2(lc+fmv)sena+ 2d

Siendo:

A: ancho total de la zona de seguridad.

a: distancia horizontal entre conductores extremos.

- lc: longitud de la cadena de aisladores.

- fmv : flecha correspondiente a la hip6tesis de viento méaximo.

- a: angulo de declinacion de la cadena de aisladores en la hipotesis de
viento maximo, medido respecto de la vertical.

- d: distancia horizontal minima de seguridad, medida a partir de la posicion

del conductor declinado del angulo a.

En tanto, las franjas adyacentes (e) tendran un ancho de 5 m, cada una.

e Restricciones de dominio

Los inmuebles afectados por el trazado de la linea quedan sometidos a las
restricciones y limitaciones de dominio que surgen de la servidumbre administrativa
de electroducto a constituir (Decreto-Ley 19552, modificado por la Ley N° 24065 y
Resolucion ENRE N° 382 -2015).

e Permisos de paso

Se obtendran los permisos de paso y servidumbres que fueran necesarios para
la ejecucion de las obras asi como también el pago de las correspondientes

indemnizaciones.
4.6.3.14 ESTUDIOS GEOTECNICOS

Los Estudios de Suelos se realizaran espaciandolos aproximadamente cada 10

estructuras.

Se realizara un minimo de 20 sondeos o calicatas, complementarios al Estudio

Geotécnico.

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFl. Péag. 35



CONSEJO FEDERAL

DE INVERSIONES

4.6.4 Descripcion del tendido de la LAT de 132 kV

El dia 15 de febrero del corriente afio se realiz6 el relevamiento de campo de

la traza de la LAT, el cual permiti6 determinar la ubicacién y obtener un registro

fotografico de las interferencias sobre la misma. Las coordenadas de inicio y fin de la

LAT se mencionan en la Tabla N° 1.

El tendido iniciard en la ET GC (Fotografia N° 5) (Progresiva 0) y se dirigira al Sureste

de manera paralela a la RN N° 250 hasta su interseccién con la RN N° 3.

En la siguiente tabla se presentan las interferencias y puntos de interés relevados a lo

largo de la traza de la futura LAT.

Tabla N° 3: Coordenadas de ubicacion de interferencias y puntos de interés

COORDENADAS DE UBICACION DE INTEFERENCIAS/PUNTO DE INTERES

Coordenadas Planas
(Proyeccion Gauss Krigger

km).

Detalle Sistema Posgar’94) _—

X Y
gfgggl'%Errtiffcitg:}ififpﬁeo')? LAT)ydetalle | 555093785 | 2.885.641,44 | Fotografia N5
cume nlq)‘_ Interferencia con RN n® 251 (Pk | 5 550 291 33 | 2.885.811,41 | Fotografia N° 6
o %gos(ﬁ,gk“(i)r_gigrl‘(t&)‘?e laLAT paralelaa | 5 550 36371 | 2.886.200,90 | Fotografia N° 7
Punto 3 Instalacion aledafia (Pk 1.44 km). 5.550.126,58 2.886.918,12 Fotografia N° 8
- ‘::;%i‘;{;;?:?ﬁfﬂi”ﬁ?ﬂ?ﬁ”ader° enlas | 554992033 | 2.887.344,92 | Fotografia N° 9
Ei‘;gtgrgn;oc(ﬁ,f‘;‘j%rfn:’)f:amino deingresoa | ;5,9 79872 | 2.887.810,24 | Fotografia N° 10
Eﬂ;}%i;efgfgz?‘:s'ggdkig'g% 'lf rﬁfCiedad 5.549.764,44 | 2.888.195,23 | Fotografia N° 11
Punto 7 — Cruce canal de agua (Pk 2.86 km). | 5.549.732,50 2.888.268,90 Fotografia N° 12
o ‘r‘;‘;‘éig&g’f\fg?f;g‘%%”&‘r’n‘;r_igoriﬁC° enlas | 554975547 | 2.888.436,37 | Fotografia N° 13
E‘;S;Og(gl'(”g;e[fg;ia conaccesoaBenito | 573885 | 288921139 | Fotografia N° 14
iF; g{‘;‘l’aig - 'S”éeNrK*SrZ”fFi,i Z‘?%alfﬁle).so a 5.549.687,70 | 2.890.132,41 | Fotografia N° 15
PUITIEE) . =(CHIES G2 613 HEo (PLE k20 5.547.291,66 | 2.893.722,91 | Fotografia N° 16
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COORDENADAS DE UBICACION DE INTEFERENCIAS/PUNTO DE INTERES

Coordenadas Planas
(Proyeccion Gauss Krigger
Detalle Sistema Posgar’94) _—
X Y
Punto 12 — Escuela 224 Alférez Sobral en las o
inmediaciones (Pk 12.25 km). 5.545.289,26 2.895.961,13 Fotografia N° 17
Punto 13 — Interferencia con camino rural (Pk 5.544.970,70 2.896.930,59 Fotografia N° 18
13.29 km).
Punto 14 — Cruce de canal de riego (Pk N
15.44 km), 5.543.715,19 2.898.675,93 Fotografia N° 19
Punto 15 — Cruce acceso a establecimiento o
(Pk 20.15 km). 5.540.808,32 2.902.325,72 Fotografia N° 20
Punto 16 — Acceso a establecimiento o
agricola en las inmediaciones (Pk 21.10 km). 5.540.277,02 2:903.147,09 Fotografia N° 21
Punto 17 — Camino de acceso a Colonia N
Frias (Pk31.14 km). 5.533.108,86 2.909.889,24 Fotografia N° 22
Punto 18 — Santuario en las inmediaciones N
(Pk 37.00 km). 5.528.442,26 2.913.325,31 Fotografia N° 23
Punto 19 — Seguimiento de la traza de la LAT N
_ km 52 de la RN N° 250 (Pk 48.52 km). 5.524.776,39 2.924.171,98 Fotografia N° 24
LT 210 = 2 g EOMEEEa. 6 gEe e 5512.614,65 | 2.932.159,30 | Fotografia N° 25
63.68 km).
Punto 21 — Establecimiento agropecuario “El
Porrén 32” en las inmediaciones (Pk 83.44 5.503.469,65 2.949.604,54 Fotografia N° 26
km).
Punto 22 — Seguimiento de la LAT paralela a N
canal de agua (Pk 87.56 km). 5.500.755,55 2.952.650,60 Fotografia N° 27
Punto 23 - Zona de bajo aluvial (Pk 90.35
km) ] ( 5.499.033,36 2.955.435,41 Fotografia N° 28
Punto 24 — Camino Escuela Primario 67 San N
Francisco del Monte de Oro (Pk 93.61 km). 5.497.110,30 2.957.415,92 Fotografia N° 29
Punto 25 — Cruce de canal principal de riego N
IDEVI (Pk 95.83 km). 5.495.156,96 2.958.650,93 Fotografia N° 30
Punto 26 — Acceso a instalaciones (Pk N
100.71 km). 5.490.639,52 2.960.282,02 Fotografia N° 31
Punto 27 — Instalaciones existentes en las
inmediaciones de la traza “Cubanea” (Pk 5.488.552,49 2.961.441,98 Fotografia N° 32
103.11 km)
Punto 28 — Cruce RP N° 3 (Pk 112.52 km). 5.480.761,60 2.966.326,62 Fotografia N° 33
Punto 29 — Seguimiento de la traza de N
manera paralela a RN N° 3 (Pk 115.34 km). 5.479.476,94 2.968.669,32 Fotografia N° 34
Punto 30 —Inicio de zona con arboleda (Pk | 5 475 43408 | 2.978.491,45 | Fotografia N° 35
127.15 km).
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COORDENADAS DE UBICACION DE INTEFERENCIAS/PUNTO DE INTERES

Coordenadas Planas
(Proyeccion Gauss Krigger
Creizlls Sistema Posgar’94) e
X Y

Punto 31 — Interferencia con camino rural 5.471.485.67 2 983.297 32 Fotoarafia N° 36
(zona San Javier) (Pk 132.23 km). AILA99, 203.291, 9
Punto 32 — Interferencia con camino a San N
Andrés (Pk 137.37 km). 5.469.598,22 2.988.094,47 Fotografia N° 37
Er‘;;‘w 33 — Cruce canal de agua (Pk 14013 | 5 y60 56042 | 2.990.661,91 | Fotografia N° 38
Punto 34 — Cruce de canal de riego (Pk o
145.92 km). 5.466.452,76 2.996.076,94 | Fotografia N° 39
Punto 35 — Interferencia con camino de o
acceso a El Juncal (Pk 146.57 km). 5.466.220,69 2.996.659,14 | Fotografia N° 40
Punto 36 — Cruce de canal (Pk 152.02 km). 5.464.559,35 3.001.820,01 Fotografia N° 41
Punto 37 — La traza continua paralela a Ruta N0
1, inicia zona urbanizada (Pk 153.34 km). 5.464.409,99 3.003.137,33 Fotografia N° 42
Punto 38 — Seguimiento de la traza de N0
manera paralela a RP N° 1 (Pk 155.93 km). 5.457.473,74 | 3.089.563,89 Fotografia N° 43
Punto 39 — Rotonda de interseccion de RP

1 o
N° 1y Avda. Pte. Peron (Pk 156.94 km). 5.463.102,59 3.006.492,73 Fotografia N° 44
Punto 40 — Cruce de calle y acometida en la N
ET Viedma (Pk 160 km). 5.462.589,19 3.007.007,55 Fotografia N° 45
Vista de la ET Viedma donde se producira la N
acometida (Pk 6,142 km). 5.462.543,24 3.007.012,63 Fotografia N° 46

A continuacion, se presentan fotografias de la traza de la futura Linea Eléctrica de 132

kV ET Gral Conesa — ET Viedma.

X: 5.550.238- Y: 2.885.641 — Orientacion NO

Fotografia N° 5: Vista de la ET GC (Inicio de la LAT) y detalle de cartel identificatorio (Pk 0).
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X:5.550.291 - Y: 2

Fotografia N° 6: Punto 1 — Interferencia con RN n° 251 (Pk 0.17 km).

X: 5.550.364- Y: 2.886.201 — OrientacionSE

Fotografia N° 7: Punto 2 — Seguimiento de la LAT paralela a RN n® 250 (Pk 0.68 km).

X: 5.550.127- Y: 2.886.918 — Orientacion S

AL el = < WP ey

Fotografia N° 8: Punto 3 Instalacion aledafia (Pk 1.44 km).
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X: 5.549.920- Y: 2.887.345 — Orientacion S

Fotografia N° 9: Punto 4 — Establecimiento ganadero en las inmediaciones (Pk 1.91 km).

X: 5.549.799- Y: 2.887.810 — Orientacion SE

Fotografia N° 11: Punto 6 — Acceso al Predio de la sociedad rural General Conesa (Pk 2.78 km).
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X: 5.549.732- Y: 2.888.269 — Orientacion S

Fotografia N° 12: Punto 7 — Cruce canal de agua (Pk 2.86 km).

Fotografia N° 13: Punto 8 — Establecimiento frigorifico en las inmediaciones (Pk 3.03 km).

X: 5.549.739- Y: 2.889.211 — Orientaci6on SE

Fotografia N° 14: Punto 9 — Interferencia con acceso a Benito Raggio (Pk 3.83 km).
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Fotografia N° 15: Punto 10 — Interferencia con acceso a instalacion SENASA (Pk 4.73 km).

X: 5.547.292 - Y: 2.893.723 — Orientacién SE

Fotografia N° 16: Punto 11 — Cruce canal de riego (Pk 9.20 km).

2.895.961 — Orientacién SE

Fotografia N° 17: Punto 12 — Escuela 224 Alférez Sobral en las inmediaciones (Pk 12.25 km).
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X: 5.544.971 - Y: 2.896.931 — Orientaciéon S

Fotografia N° 18: Punto 13 — Interferencia con camino rural (Pk 13.29 km).

X: 5.543.715 - Y: 2.898.676 — Orientacion S

Fotografia N° 20: Punto 15 — Cruce acceso a establecimiento (Pk 20.15 km).
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X: 5.540.277 - Y: 2.903.147 — Orientacién S

Fotografia N° 21: Punto 16 — Acceso a establecimiento agricola en las inmediaciones (Pk 21.10
km).

X:5.533.109 - Y: 2.909.889 — Orientacién S

Fotografia N° 22: Punto 17 — Camino de acceso a Colonia Frias (Pk31.14 km).

Fotografia N° 23: Punto 18 — Santuario en las inmediaciones (Pk 37.00 km).
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X: 5.524.776 - Y: 2.924.172 — Orientaciéon SE

Fotografia N° 24: Punto 19 — Seguimiento de la traza de la LAT —km 52 de la RN N° 250 (Pk
48.52 km).

Fotografia N° 26: Punto 21 — Establecimiento agropecuario “El Porrén 32” en las
inmediaciones (Pk 83.44 km).
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Fotografia N° 28: Punto 23 - Zona de bajo aluvial (Pk 90.35 km).

Fotografia N° 29: Punto 24 — Camino Escuela Primario 67 San Francisco del Monte de Oro (Pk
93.61 km).
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X: 5.495.157 - Y: 2.958.651 — Orien

Fotografia N° 31: Punto 26 — Acceso a instalaciones (Pk 100.71 km).

X: 5.488.552 - Y: 2.961.442 - Orienta

Fotografia N° 32: Punto 27 — Instalaciones existentes en las inmediaciones de la traza
“Cubanea” (Pk 103.11 km).
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X: 5.480.762 - Y: 2.966.327 — Orientacion S

Fotografia N° 33: Punto 28 — Cruce RP N° 3 (Pk 112.52 km).

X: 5.479.477 -

Fotografia N° 34: Punto 29 — Seguimiento de la traza de manera paralela a RN N° 3 (Pk 115.34

X:5.473.434 - Y: 2.978.491 - Orientacion SE

Fotografia N° 35: Punto 30 - Inicio de zona con arboleda (Pk 127.15 km).
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X: 5.471.486 - Y: 2.983.297 — Orientacion S

Fotografia N° 38: Punto 33 — Cruce canal de agua (Pk 140.13 km).
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T — S R 4

X: 5.466.453 - Y: 2.996.077 — Orientacién O

Fotografia N° 39: Punto 34 — Cruce de canal de riego (Pk 145.92 km).

| X:5.466.221 - Y: 2.996.659 — Orientaciéon S

Fotografia N° 41: Punto 36 — Cruce de canal (Pk 152.02 km).
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Fotografia N° 42: Punto 37 — La traza continua paralela a Ruta 1, inicia zona urbanizada (Pk
153.34 km).

Fotografia N° 43: Punto 38 — Seguimiento de la traza de manera paralela a RP N° 1 (Pk 155.93
km).

X: 5.463.103 - Y: 3.006.493 — Orientacién SE

Fotografia N° 44: Punto 39 — Rotonda de interseccidon de RP N° 1y Avda. Pte. Perén (Pk 156.94
km).
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Fotografia N° 45: Punto 40 — Cruce de calle y acometida en la ET Viedma (Pk 160 km).

X: 5.462.54%‘-; I .697.013 - Orientacion SE

4 2

I et '
" 1] ' It

Fotografia N° 46: Vista de la ET Viedma donde se producird la acometida (Pk 6,142 km).

En las siguientes figuras se presentan los Mapas de AID sobre el cual se han indicado

las interferencias y puntos de interés mencionadas anteriormente.
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Figura N° 7: Mapa de Area de Influencia (1 de 4).
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 8: Mapa de Area de Influencia (2 de 4).
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 9: Mapa de Area de Influencia Directa (3 de 4).
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 10: Mapa de Area de Influencia Directa (4 de 4).
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4.6.5 Cruce de interferencias detectadas

Los cruces de rutas nacionales se efectuaran de acuerdo con la Circular GOSV
N° 12.523 de noviembre/2005 (o aquella que se encuentre vigente a la fecha de
emision del Pliego). Los cruces con las rutas provinciales se realizaran conforme a las
especificaciones de la correspondiente reparticion provincial con competencia en el

tema.

4.7 ETAPAS DEL PROYECTO

El desarrollo del proyecto “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral.
Conesa - ET Viedma” tiene previsto un conjunto de actividades y operaciones que se
ejecutaran para dar concrecion al presente proyecto, a través de las etapas que se

describen en los siguientes apartados.

4.7.1 Etapa de Construccion

Durante esta fase se llevaran a cabo las acciones que permiten la construccion
y montaje de la LAT de 132 kV.

Para el tendido se prevé la construccion de una franja de servidumbre cuyo ancho
total sera el que resulte de aplicar las férmulas detalladas en el apartado 4.6.3.13, una
a cada lado de la zona de seguridad.

Para acceder a la zona de servidumbre para mantenimiento de la futura linea eléctrica
se utilizardn los caminos existentes, rutas y picadas, los cuales, se encuentran en
buenas condiciones para el transito, no requiriéndose el acondicionamiento de los

mismos.

En primera instancia, se preparara un obrador de forma tal de contar con depdsito de

materiales, equipos, herramientas, comedor y bafos.

A continuacion, se listan las tareas a ejecutar en la Etapa de Construccién y montaje
de la LAT.

La construccion y montaje comprende:

e Construccion de franja de servidumbre.
e Ejecucidn de excavaciones y rellenos compactados.
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e Ejecucion de excavaciones para los apoyos de suspension.

e Montaje de las estructuras de hormigdén armado, sellado y estucado de las
mismas y montaje de los postes.

¢ Instalacion de los aisladores y la morseteria asociada.

e Tendido de los conductores, que incluye el tensado, flechado, engrampado y
empalmes.

e Ejecucion de la puesta a tierra de las estructuras de hormigén armado y de los
apoyos de suspension.

e Sefalizacion.

e Retiro del material sobrante y adecuacion del terreno.

4.7.2 Etapa de operacion y mantenimiento

Durante esta etapa se realizara la puesta en funcionamiento y el mantenimiento

general de la nueva instalacion.

La operacién y mantenimiento incluye:

e Ensayos y pruebas de la instalacion, incluyendo revision de conexiones y
puesta a tierra.

e Puesta en servicio.

e Recorrido mensual de la linea eléctrica.

e Termografias de puntos calientes.

e Mantenimiento.

4.7.3 Etapa de abandono

Una vez finalizada la vida Util de la linea eléctrica se evaluara su reutilizacion

para otro propadsito, informandolo oportunamente a la Autoridad de Aplicacion.

4.8 VEHICULOS, MAQUINARIA Y TECNOLOGIA
4.8.1 Fase de obra

Para el tendido de la LAT se utilizaran, entre otras, las siguientes maquinarias:

e 1 equipo topografico para el relevamiento planimétrico y replanteo de los
piquetes.

e 1 camibdn equipado con hidrogrua y barquilla.

e 3 camionetas doble cabina.

e 1 retroexcavadora con pala volcadora para efectuar las tareas de movimiento
de suelo.
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e 1 hoyadora hidraulica, herramienta acoplada a una retroexcavadora tipo 416
E.

e Elementos para el tendido de conductores.
e Herramientas de mano aptas para el tipo de tareas a ejecutar.
e Martillo neumatico destinado efectuar excavaciones.

4.8.2 Fase de operacién y mantenimiento

Para las tareas de mantenimiento se utilizaran las siguientes maquinarias:

e Herramientas manuales.

e Camioneta para movilidad.

e Camion para transporte de cargas.
e Camion con hidrogrua.

4.9 RECURSOS E INSUMOS DEMANDADOS
4.9.1 Aridos

Para la ejecucion del proyecto no se prevé la utilizacion de aridos. En caso de
que se requieran, los mismos seran extraidos de una cantera habilitada y sera

proporcionado por la contratista encargada de la construccién del proyecto.

4.9.2 Combustibles y lubricantes

Se empleara combustible liquido y aceites lubricantes para el abastecimiento
en el funcionamiento de los motores de equipamiento en general y vehiculos livianos,
pesados (consumos promedio, variables dependiendo del numero de unidades
utilizadas):

e Gasoil: 40 litros/dia, aproximadamente.
e Aceites lubricantes: 30 litros/dia, aproximadamente.

El abastecimiento de combustible y lubricantes se realizara en las estaciones de
expendio de la localidad de General Conesa y Viedma.

En el caso de que se requiera almacenamiento transitorio de estos productos en el
obrador se dispondra de una zona de acopio sefalizada, cercada al aire libre y al
resguardo de las incidencias climéticas; teniendo en cuenta la direccién del viento y la
pendiente del predio. Se considerara un area de seguridad de 2 m donde se prohibe

la existencia de fuegos abiertos y fumar.
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En el sitio de acopio se dispondra de un contenedor metélico de 200 litros, con tapa,
hermético y resistente a presiones y golpes. El contenedor se encontrara sefializado
y sobre bandeja contenedora de posibles derrames.

4.9.3 Agua

El Contratista, a su cargo, proveera la cantidad de agua necesaria y apta para
la ejecucion de los trabajos, realizando los trdmites necesarios ante el organismo

correspondiente o disponiendo los medios necesarios para tal fin.

Queda a cargo del Contratista la ejecucion de las redes provisorias para conducir y

almacenar agua desde los puntos de conexion, para todas las necesidades de la Obra.

Durante la etapa de construccion, se prevé que el consumo humano seré de 2 litros

por dia, por persona, de agua potable envasada (en bidones y botellas).

4.10 GENERACION DE RESIDUOS, EFLUENTES Y EMISIONES

4.10.1 Generacioén de residuos

Se generaran en la etapa de Construccion, por este motivo se deberan realizar
los respectivos contratos con las empresas contratistas, en el cual se tenga en cuenta
un adecuado manejo y disposicién final de los residuos y efluentes generados, en el

marco del Plan de Gestion del presente EIA.

Previo al inicio de la etapa de construccion deberan gestionarse las factibilidades de
disposicion ante las Autoridades municipales de Viedma y General Conesa,

dependiendo de la distancia que se encuentre la obra en su avance.

Los tipos de residuos a generar son los siguientes:

e Comunes: En la etapa de construccion los residuos sélidos generados seran
del tipo doméstico o urbano producido por los mismos trabajadores, tales como
plasticos, envoltorios, restos de alimentos y papeles. Se estima que cada
trabajador producird aproximadamente 0,3 Kg de residuos por jornada, en
promedio 3,6 Kg/dia., variando el volumen total, en funcion del nimero de
trabajadores.

e Residuos de excavacion y construccion (escombros): Los constituyentes de los
residuos de obras civiles en general que no puedan ser utilizados para rellenos.
Si bien se prevé una baja o nula generacion de este tipo de residuos, se
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dispondran en el sitio indicado y debidamente autorizado por la Autoridad de
Aplicacion.

e Residuos ferrosos: Restos de cables y scrap metalico en general. Estos
residuos seran acopiados dentro del AID del proyecto en un sector delimitado
e identificado y retirados regularmente para su comercializacion a empresas
especializadas para su reutilizacion.

e Especiales o peligrosos: Las obras no prevén la utilizacion de sustancias
peligrosas o la generacion de residuos especiales; eventualmente se generaran
estos tipos de residuos en tareas menores de mantenimiento de maquinarias o
debido a situaciones de contingencia. Estos residuos seran dispuestos en
recipientes de 200 litros cerrados y rotulados adecuadamente, los que estaran
ubicados en la zona de obrador. Posteriormente, se llevard a cabo el retiro y
disposicion final dentro de la Provincia de Rio Negro, por parte de empresas
habilitadas por la Autoridad de Aplicacion. La empresa transportista emitira el
Manifiesto de Transporte de Residuos Peligrosos y la empresa tratadora, el
correspondiente Certificado de Disposicion Final. Ambos documentos
guedaran en poder de la empresa para su presentacion ante la Autoridad de
Aplicacion.

Todos los residuos que surjan durante la etapa de construccion seran almacenados
en el predio transitorio de almacenamiento ubicado dentro del AID y con una

frecuencia semanal seran transportados por la empresa contratista para su

disposicion final en el sitio habilitado.

4.10.2 Efluentes

En la etapa constructiva se generaran efluentes cloacales producto de los
bafios del personal, en promedio unos 50 litros/dia por persona. Para el uso del
personal se dispondran de bafios quimicos de acuerdo a la cantidad de personal

afectado a la obra.

4.10.3 Emisiones

Durante la etapa de construccion se realizaran diversas actividades
generadoras de emisiones atmosféricas, entre las que se mencionan el trabajo de

equipos y maquinarias, el movimiento de suelos y el transporte.

La emision principal sera de material en suspension, el cual se identifica como "polvillo
particulado” de granulometria fina (0,5 a 20 micrones) resultando los tamafios mas

finos perjudiciales para la salud humana. Estas emisiones se generan en
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concentraciones muy variables, ya que se efectian al aire libre, variando segun las
concentraciones de humedad ambiente y fundamentalmente por la direccién e

intensidad del viento.

Otras emisiones corresponderan a la combustién de los motores, de los vehiculos y
maquinarias que se utilizaran en las obras. Dado el caracter puntual, esporadico y

difuso de las emisiones atmosféricas, éstas se consideran poco significativas.

4.11 MANO DE OBRA

Para la etapa de construccion el contratista tendra a su cargo la mano de obra
necesaria para la construccion del Tendido de la LAT de 132 kV General Conesa-

Viedma.

Durante la etapa de operacién habra 1 recorredor, cuya funcién sera la de seguridad
de las obras.

4.12 VIDA UTIL DEL PROYECTO

La Vida Util del proyecto corresponde al periodo de tiempo durante el cual éste

se encontrara en explotacion y depende de la tecnologia utilizada.

En equipamientos de generacién eléctrica es usual que proyectos que llevan 50 afios
en operacion continien haciéndolo con eficiencia importante y, por lo tanto, sélo
requieran de adaptaciones tecnoldgicas en aspectos vinculados principalmente con

los sistemas electrénicos y de control.

A los efectos de las presentes estimaciones se ha adoptado, en forma conservadora

una vida util de 25 afios.
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5 LINEA DE BASE O DIAGNOSTICO AMBIENTAL

5.1 MEDIO FiSICO

5.1.1 Geologia y geomorfologia

De acuerdo a las Hojas 4163-1/IV y I/lll, Viedma y General Conesa, se ubican
al sur de la llanura Chaco Pampeana, dentro de la provincia geolégica denominada

Cuenca del Colorado (Etcheverria et al, 2006).

La columna estratigrafica expuesta abarca desde el Mioceno medio hasta el Actual.
Las unidades mas antiguas estan constituidas por limoarcilitas de la Formacion
Barranca Final, de edad miocena, media a tardia; areniscas fluviales del Plioceno
inferior de la Formacién Rio Negro y depdsitos fluviales gruesos del Plioceno superior-
Pleistoceno inferior. La columna se completa con unidades pleistocenas y holocenas

ampliamente distribuidas en la region.

En el &mbito continental estan representadas por sedimentos loéssicos, por depdsitos
arenosos originados por la accion del viento (campos de dunas y cordones

medanosos) y por depadsitos coluviales, aluviales y evaporiticos.

En el ambiente litoral se encuentran sedimentos finos correspondientes a ambientes
de planicies de marea, depdsitos arenosos que forman playas, espigas e islas barrera,

y depositos de rodados y gravas que conforman cordones litorales.

La espesa cubierta sedimentaria cuaternaria y la escasa reactivacion tectdnica
cenozoica en el area extraandina, impide la observacion de los rasgos estructurales
asociados a la evoluciéon del margen continental pasivo durante la apertura del

Atlantico Sur.

En el Mapa de Geologia (Figura N° 11) puede observarse que la unidad presente en
sobre la traza de la futura LAT es “Depoésitos aluviales”. Estos depdsitos
principalmente arenosos con importante participacion de gravas y sedimentos limosos
subordinados se reconocen en el valle del rio Negro. Su distribucion areal se
corresponde con los diversos subambientes que caracterizan a un rio meandriforme.
Se distinguieron diferentes niveles de aluvio del rio, los cuales constituyen dos

terrazas y la planicie aluvial actual.
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Geomorfologicamente el area en estudio se reconocen dos ambientes bien
diferenciados: un ambiente netamente continental en el cual el paisaje responde
principalmente a procesos fluviales, y otro costero donde el agente modelador mas
importante es el marino. En ambos casos los procesos eélicos han actuado en forma

subordinada.

En la Figura N° 11, a continuacién, se presenta el Mapa de Geologia del area de
estudio:
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 11: Mapa de Geologia.
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5.1.2 Suelo

Para la zona de estudio, se definen tres dominios edéaficos denominados
Aridisoles, Entisoles y Molisoles, dentro de los cuales predominan determinados
subgrupos de suelos. El uso actual del suelo es el pastoreo de ganado ovino y la

agricultura (Salazar Lea Plaza y Godagnone, 1990).

Los Aridisoles son los mas extendidos dentro de las Hojas 4163-I/1V y I/lll, Viedma y
General Conesa. Se los encuentra en las zonas central y occidental. Dentro de este
Orden existen los Subordenes Argides y Ortides y a su vez, dentro de éstos, hay
cuatro y dos Subgrupos, respectivamente. Estos tipos de suelo se extienden en las
planicies interfluviales y han evolucionado a partir de materiales aluviales arenosos
finos y limosos. Son suelos fuertemente desarrollados, con buen drenaje y carencia
de alcalinidad y salinidad. El horizonte superficial tiene 22 cm de espesor, no posee
materia organica y tiene textura areno franca. El horizonte B posee 40 cm de espesor,
textura franco arenosa y abundante carbonato de calcio en la masa y en forma de

concreciones. Estd moderadamente estructurado.

Los Entisoles se hallan préximos a las zonas litorales y en zonas aluviales. Dentro de
este Orden existen dos Subdrdenes (Psamentes y Fluventes) y a su vez dentro de
cada uno de éstos hay uno y dos Subgrupos, respectivamente. Estos suelos pueden
llegar a tener un metro de espesor, su perfil no estd desarrollado, carecen de
alcalinidad y salinidad y estan excesivamente drenados. El horizonte superficial tiene
unos 30 cm de espesor, carece de materia organica y su textura es arenosa. Los
horizontes AC y C se desarrollan en un manto de arena enriquecido con carbonato de
calcio. Los Entisoles Fluventes Ustifluventes acuicos Se extienden en la zona litoral
este y se han generado sobre sedimentos marinos. Son suelos mal drenados y
anegables donde no se han desarrollado horizontes genéticos, sélo existen capas de
sedimentos diferenciadas por color. Los Entisoles Fluventes Torrifluventes tipicos
Ocupan la mayor parte de la planicie aluvial del rio Negro. Son suelos mal drenados,
salinos y alcalinos. El horizonte superficial es de 12 cm de espesor, presenta
moderado contenido en materia organica y de carbonato de calcio en forma
pulverulenta y es de textura arcillo limosa. En profundidad aparecen capas de origen

fluvial.
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Los Molisoles se encuentran en el este, ocupando una franja que se extiende desde
la salina de Piedra y el salitral EI Barrancoso hasta el limite norte de la Hoja Viedma.
Dentro de este Orden existe un Suborden (Ustoles) y a su vez dentro de éste hay dos
Subgrupos. Los Molisoles Ustoles Haplustoles aridicos son suelos que no superan el
metro de profundidad, excesivamente drenados y no poseen horizonte B. El horizonte
superficial tiene unos 25 cm de espesor, posee escasa materia organica y textura
franco arenosa. El horizonte AC tiene unos 20 cm de espesor, esta débilmente
estructurado y es franco arenoso. En profundidad aumenta el contenido de carbonato
de calcio que se presenta en forma pulverulenta o en concreciones. Los Molisoles
Ustoles Haplustoles énticos se encuentran en las zonas proximas a la localidad de
San Blas. Son suelos excesivamente drenados y que carecen de horizonte B. El
horizonte superficial tiene unos 25 cm de espesor, escasa materia organica y textura
franco arenosa. El horizonte AC es de unos 35 cm, es de textura franco arenosa y

tiene escasa cantidad de carbonato de calcio pulverulento.

A continuacién, se presenta el Mapa de Tipos de Suelo del area de estudio, donde
puede apreciarse que el area en estudio se encuentra mayormente en la unidad

“Entisoles, Ustifluventes, Ustifluventes acuicos”.
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Figura N° 12: Mapa de Tipos de Suelo.
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5.1.3 Curvas de nivel y pisos altimétricos

Las curvas de nivel son lineas que unen puntos de igual altura. Permiten inferir

formas del relieve, lineas de drenaje, pendiente y estimar gradientes.

El &rea de influencia del proyecto, se ubica mayormente en un sector con pendiente
plana. La inclinacion maxima se encuentra entre el 2,7% y -2,9% vy la inclinacion
promedio se halla entre 0,3% y -0,3%, tal como se observa en el perfil topogréafico
(Figura N° 13).

En cuanto a los Pisos Altimétricos, la linea inicia en los 74 msnm (ET GC),
posteriormente se desarrolla una topografia plana, disminuyendo hacia el Este. El
registro més elevado se ubica cercano en la Pk 36,9 km, finalmente desciende los
ultimos tramos hasta llegar a la altura de 3 msnm en la ET Viedma.

En las Figura N° 14 y Figura N° 15 se presentan los Mapas de Pendientes y Pisos

Altimétricos del area de estudio.
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Ganancia/Perd. de elev.: 499 m, -569 m Inchnacién mas.: 2.

E3 m

Inicio de la LAT

Fuente: Google Earth Pro (Ultimo acceso Marzo 2025).

Figura N° 13: Perfil topogréfico de la traza de la LAT (Inicio-Fin).

Fin de la LAT
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Fuente: Elaboracion propia

Figura N° 14: Mapa de Pendientes.
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Figura N° 15: Mapa de Pisos Altimétricos.
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5.1.4 Hidrologia superficial

5.1.4.1 DESCRIPCION A NIVEL REGIONAL

La hidrologia de la region se encuentra influenciada por la cuenca de los rios
Limay, Neuquén y Negro, la cual esta situada en la parte norte de la region Patagénica.
Constituye el sistema hidrografico mas importante de todos los que se extienden

integramente en el territorio de la Nacion Argentina.

Drena una superficie de 140.000 Km? y cubre casi la totalidad del territorio de la
Provincia de Neuquén y parte de las Provincias de Rio Negro y Buenos Aires. El rio
Neuquén, con un médulo de 280 m?/s, drena un area de 30.000 Km?; el rio Limay tiene
un médulo de 650 m3/s 'y drena un area de 56.000 Km?. Ambos conforman el rio Negro
que drena una cuenca de 116.000 Km?, con un médulo de 930 m?/s.

T
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Figura N° 16: Mapa de la cuenca de los rios Limay, Neuquén y Negro.

En el area del proyecto merece destacarse el curso del rio Negro, ubicado sobre la

margen Norte de las ciudades de General Conesa y de Viedma, el recorrido alcanza
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los 635 kilbmetros, desde su naciente dado por la confluencia de los rios Limay y
Neuquén, hasta su desembocadura en el Océano Atlantico. Su cuenca de
alimentacion se encuentra en el area andinopatagonica de la Cordillera de los Andes,
motivo por el cual su caudal esta en directa relacion con la cantidad de precipitaciones
gue se producen en la montafia, donde nacen los dos rios tributarios que lo forman y
los deshielos. Se desplaza de Oeste a Este a través de las aridas mesetas
patagoénicas, en medio de un valle amplio y profundo, de ancho irregular segun los
tramos, que varian entre un minimo de 5 kilbmetros en Chelforé y un maximo de 25
kilometros en Choele Choel. Esto hace que se presente como un extenso corte que,

en forma de diagonal, cruza toda la provincia de Rio Negro.

El relieve del cauce principal es el resultado de la intensa erosién que afecté a las
mesetas patagonicas, favorecida por la escasa dureza de las rocas. En sus bordes se
observan mesetas de altura variable que tienden a disminuir hacia el Este. En el corte
de la meseta, aparecen las barrancas que acompafian al rio en todo su recorrido y no

superan los 200 metros de altura.

Cabe destacar, que en todo su curso el rio Negro es un rio aléctono, pues no recibe
ningun afluente. A pesar de la pérdida de caudal que le ocasiona la evaporacién, la
infiltracion y sobre todo el uso que se hace de sus aguas para el riego de los cultivos,
€s un rio que conserva siempre un importante caudal que le permite alcanzar su nivel

de base en el océano Atlantico.

Su caracter de rio aléctono demuestra la pobreza hidrica de la regién que atraviesa,
recibiendo escasos aportes por lluvias y por lo tanto, insuficientes para alimentar algin
curso de agua. Los registros de lluvia medios anuales en toda la cuenca del rio Negro
varian segun el tramo: Alto Valle, 180 milimetros; Valle Medio, 325 milimetros; Valle
de General Conesa, 330 milimetros y Valle Inferior 396 milimetros. En este altimo
caso, aparecen algunas oscilaciones anuales que pueden superar los 500 milimetros

o excepcionalmente 600 milimetros como el afio 1.997.
5.1.4.2 DESCRIPCION DE LA HIDROLOGIA A NIVEL LOCAL

En el area de estudio la red de drenaje esta compuesta por cursos temporarios o

efimeros con un ancho que varia entre los 0,5 a 2 m y una direccién de drenaje con
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sentido hacia el Sureste. Estas lineas de escurrimiento transportan agua en las

épocas lluviosas teniendo un moderado poder erosivo.

En el AID de la LAT de 132 kV, no existen cauces permanentes ni temporales

naturales de gran envergadura, solo se observan lineas de escurrimiento menores.

En este punto corresponde aclarar que el proyecto no generara ninguna afectacion a
dichas lineas de escurrimiento naturales del terreno debido a que la misma se tendera
de manera aérea y la disposicion de las estructuras se realizara de tal forma que no

se veran afectados los escurrimientos que se atraviesen.

5.1.5 Clima

La region en estudio se encuentra en un clima semiérido, caracterizada por la
marcada continentalidad de sus rasgos climéticos debido al amplio rango de variacion
de temperatura diurno y anual. El déficit hidrico es pronunciado, acentuandose de
Oeste a Este. Estas condiciones climaticas determinan el desarrollo de la Unidad

Fitogeografica del Monte.

A continuacion, se presenta el mapa de clasificacion climatica.
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Figura N° 17: Mapa de Clasificacion Climatica.

Para la caracterizacion climatica se determino el area de influencia y la existencia de
datos de las estaciones meteorolégicas mas proximas, con lo que, a razon de la
similitud altitudinal, cercania y volumen de registro historico se utilizé la base de datos
de la Estacién Meteorolégica (EM) Aeropuerto Gobernador Edgardo Castello,
Provincia del Rio Negro. La misma se ubica en las coordenadas Latitud: 40° 52.2' S,
Longitud: 63°0.0'O. Los datos meteorologicos presentados en este apartado se
basan en andlisis estadisticos de informes climatolégicos histéricos por hora y
reconstrucciones de modelos del 1 de enero de 1980 al 31 de diciembre de 2016 de
la mencionada estacion meteorologica (https://es.weatherspark.com).

5.1.5.1 TEMPERATURA

En el area del proyecto la temporada templada dura 3,5 meses, del 25 de
noviembre al 10 de marzo, y la temperatura maxima promedio diaria es mas de 25 °C.
El mes mas célido del afio es enero, con una temperatura maxima promedio de 29 °C

y minima de 16 °C.
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La temporada fresca dura 3,3 meses, del 17 de mayo al 28 de agosto, y la temperatura
méaxima promedio diaria es menos de 16 °C. El mes mas frio del afio es julio, con una

temperatura minima promedio de 2 °C y maxima de 12 °C.
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Fuente: https://es.weatherspark.com (0ltimo acceso Marzo 2025).

Figura N° 18: Temperatura maximay minima promedio en el area de estudio.

5.1.5.2 PRECIPITACIONES

Para mostrar la variacion durante un mes y no solamente los totales mensuales,
en la Figura N° 19 se presenta la precipitacion de lluvia acumulada durante un periodo
de 31 dias en una escala mévil centrada alrededor de cada dia del afio. El area tiene

una variacion ligera de lluvia mensual por estacion.

El mes con mas lluvia es marzo, con un promedio de 48 milimetros de lluvia y el mes

con menos lluvia es julio, con un promedio de 17 milimetros de lluvia.
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Fuente: https://es.weatherspark.com (Ultimo acceso Marzo 2025).

Figura N° 19: Promedio mensual de lluvia.

5.1.5.3 VIENTOS

Esta seccion trata sobre el vector de viento promedio por hora del area ancha
(velocidad y direccion) a 10 m sobre el suelo. El viento de cierta ubicacién depende
en gran medida de la topografia local y de otros factores; y la velocidad instantanea y

direccion del viento varian mas ampliamente que los promedios por hora.

La velocidad promedio del viento por hora tiene variaciones estacionales leves
en el transcurso del afio. La parte mas ventosa del afio dura 3,5 meses, del 27 de
noviembre al 12 de marzo, con velocidades promedio del viento de mas de 20,4 km/h.
El mes mas ventoso del afio es enero, con vientos a una velocidad promedio de 21,5
km/h. El tiempo mas calmado del afio dura 8,5 meses, del 12 de marzo al 27 de
noviembre. El mes mas calmado del afio es septiembre, con vientos a una velocidad
promedio de 18,9 km/h.
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Fuente: https://es.weatherspark.com (Ultimo acceso Marzo 2025).

Figura N° 20: Velocidad promedio del viento.

El viento con mas frecuencia viene del norte durante 3 meses, del 9 de enero al 8 de
abril; durante 1,5 meses, del 8 de septiembre al 24 de octubre y durante 4 semanas,
del 28 de octubre al 28 de noviembre, con un porcentaje maximo del 35 % en 27 de

febrero.

El viento con més frecuencia viene del oeste durante 5 meses, del 8 de abril al 8 de
septiembre y durante 4 dias, del 24 de octubre al 28 de octubre, con un porcentaje
maximo del 47 % en 18 de junio. El viento con mas frecuencia viene del sur durante
1,5 meses, del 25 de noviembre al 9 de enero, con un porcentaje maximo del 29 % en

1 de enero.
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Fuente: https://es.weatherspark.com (Ultimo acceso Marzo 2025).

Figura N° 21: Direccién promedio del viento.
5.1.6 Sismicidad

Segun el Reglamento INPRES-CIRSOC 103 del Instituto Nacional de
Prevencién Sismica (INPRES), en el Mapa de Zonificacion Sismica de la Republica

Argentina se identifican 5 zonas con diferentes niveles de riesgo sismico.

El riesgo o peligro sismico de una zona se interpreta como la probabilidad de que
ocurra una determinada amplitud de movimiento del suelo en un intervalo de tiempo

fijado.

El area en el cual se desarrollara el proyecto se corresponde a la Zona 0, que se
caracteriza por presentar una actividad muy reducida.

A continuacion, se presenta el Mapa de la Sismicidad del area:
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 22: Mapa de Sismicidad.
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5.2 MEDIO BIOTICO

5.2.1 Fitogeografia

El area de estudio, se inserta en la Provincia Fitogeografica del Monte. Posee
caracteristicas propias de los ambientes aridos y semiaridos que determinan su flora
nativa. La vegetacion predominante es la estepa arbustiva xerdéfila, comunmente
conocida como ‘jarillal", caracterizada por especies del género Larrea
(Zygophyllaceae) (Morello, 1958; Cabrera, 1971; Cabrera y Willink, 1973),
acompafadas de otros arbustos xerofilos como Bougainvillea spinosa (monte negro),
Monttea aphylla (matasebo), Acantholippia seriphioides (tomillo), Schinus sp. (molle),
Junellia sp (yerba del incordio)., Gutierrezia sp. (Gutierrezia neaeana), entre otras.

Las condiciones ambientales se caracterizan por un déficit hidrico asociado a bajas
precipitaciones, alto grado de insolacion, evapotranspiracion elevada, suelos pobres
en materia organica, amplitud térmica marcada y diferencia altitudinal. Las especies
de plantas que predominan se adaptan para soportar o eludir las condiciones adversas
y en general presentan caracteristicas xeromorfas (hojas duras y pequefias o
ausentes, cuticulas gruesas), y pueden presentar tres tipos de estrategias de

asimilacion: follaje permanente resinoso, follaje estacional y ramas verdes.

En menor proporcion, se presentan comunidades edaficas, como la estepa halofila y
las tipicas comunidades asociadas a cursos de agua, como las que se encuentran en
los bordes de canales de riego en zonas rurales, en cercanias de los puestos 0 en
lugares donde el agua se estanca luego las lluvias. Se considera que sélo en las
margenes de rios y canales de riego, la vegetacion es de tipo hidrofila, y desaparecen

en general los caracteres xeromorfos.

La vegetacién dominante se encuentra plenamente adaptada a este clima sujeto a

sequias periddicas de 6 a 9 meses.

Las caracteristicas fisonomicas mas importantes de la vegetacion es la presencia de
parches o monticulos. La cobertura total de la vegetacion es variable, donde los
arbustos, se ramifican desde la base, se agrupan y dan proteccion a plantas de menor

porte.
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En la siguiente figura se presenta el Mapa de fitogeografia, en el cual puede
observarse que la traza de la futura LAT se encuentra dentro de la Provincia del Monte.
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 23: Mapa de Fitogeografia.
5.2.2 Flora
5.2.2.1 DESCRIPCION A NIVEL REGIONAL

En general en el area del proyecto se observa vegetacién tanto de la unidad
fitogeografica del Monte como también del Espinal. En el Monte la vegetacion
dominante es de matorral o estepa arbustiva y subarbustiva (arbustos de 1 a 2 m de
altura), con una cobertura vegetal total del 60 al 70 %. Los principales componentes
floristicos son: la jarilla hembra (Larrea divaricata), la jarilla macho (Larrea cuneifolia),
la zampa (Atriplex lampa), el alpataco (Prosopis alpataco), el molle (Schinus
polygamus) y el monte negro o ufia de gato (Bougainvillea spinosa); siendo la
comunidad climax la estepa arbustiva con claros de suelo desnudo donde se

desarrollan durante algunas épocas sufratices y hierbas. Hay comunidades edéficas
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de Prosopis flexuosa y P. chilensis asociadas a una mayor disponibilidad de agua. Por
debajo de estos arbustos las especies mas comunes son el tomillo (Acantholippa
seriphioides), el olivillo (Hyalis argentea), el coirbn amargo, el coirén plumayy la flechilla

(Stipa tenuis).

Mientras que en el Espinal la vegetacién dominante es la estepa arbustiva xerofila que
fisondmicamente se presenta como un matorral mas o menos denso, con arbustos de
hasta 2,5 6 3 m de altura, con escasa cobertura herbacea. Los arbustos dominantes
son la jarilla (Larrea divaricata), el chirriador (Chuquiraga erinacea), el incienso
(Schinus polygama) y el piquillin (Condalia microphylla). También aparecen, bosques

bajos y achaparrados de chafares (Geoffroea decorticans).
5.2.2.2 RELEVAMIENTO DE LA FLORA EN EL AID

La metodologia utilizada para calcular los parametros de vegetacion fue el
“Método de la linea de Interseccion” (Canfield, 1941). Esta consiste en una linea recta
que atraviesa el sitio seleccionado para realizar las mediciones. La linea en cuestion
representa el caso extremo de una unidad rectangular, en que el ancho es reducido a
la dimension de un punto. Para tender la linea se puede usar una soga, una cinta
métrica o un alambre tendido sobre el suelo en forma tensa. Sobre la linea tendida se
registra la porcion interceptada (tocada, subyacente o sobreyacente) por la parte
aérea de cada especie (Figura N° 24). Las especies vegetales interceptadas por la
transecta deben ser identificadas a fin de estimar la representatividad de las mismas

dentro de su comunidad vegetal. La longitud de la transecta fue de 30 m.

' Clavo de hierro
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Fuente: Canfield, 1941.

Figura N° 24: Detalle del método de Linea de Interseccidon de Canfield.

Para el proyecto en estudio se realizaron dos transectas de vegetacion, la
Tabla N° 4 muestra las coordenadas de ubicacién del sitio donde se realizaron las
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mismas. Estas coordenadas fueron identificadas en campo a través de un equipo
GPS.

Tabla N° 4: Coordenadas de ubicacidn de transectas de vegetacion

COORDENADAS DE TRANSECTA DE VEGETACION
Transecta g Coordenadas Planas
o Coordenadas Geograficas i -
Vertice (Latitud/Longitud) (Proyeccion Gauss Krigger

9 Sistema Posgar’94)
Inicio Lat: 40° 6" 37,39” S X: 5.550.339,96
1 Long: 64° 28" 19,73" O Y: 2.886.096,35
Fin Lat: 40° 6" 38,27" S X:5.550.311,95
Long: 64° 28" 19,02” O Y:2.886.111,79
Inicio Lat: 40° 38" 48,92” S X:5.486.179,26
5 Long: 63° 31" 41,64” O Y: 2.962.923,24
Fin Lat: 40° 38" 49,85” S X: 5.486.149,64
Long: 63° 31" 41,02” O Y: 2.962.936,03

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de relevamiento de campo.

Transecta 1

En el estrato superior la especie dominante en la Transecta 1 es el piquillin
(Condalia micophylla), acompafiada de atemisque (Atamisquea emarginata), alpataco
(Prosopis alpataco), pichana (Cassia aphylla), manca caballo (Prosopidastrum

globosum), la jarilla (Larrea divaricada) y solupe (Ephedra ochreata).

En el estrato herbaceo se registraron los pastos robustos como: espartillo amargo

(Elionurus muticus) y pasto falso (Trichloris crinita).

Este sitio mostré una cobertura media del suelo (79,37%). La riqueza especifica fue
de 9 especies, la mayoria corresponden a arbustos y subarbustos, lefiosas y algunas

herbaceas. La altura de las plantas en general no supera el metro.
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Fotografia N° 47: Vista del inicio de la Transecta 1 realizada en el AID de la futura LAT.

Transecta 2

Se trata de una comunidad de flechillas, donde la especie dominante es
espartillo amargo (Elionurus muticus). Este sitio mostroé una cobertura media del suelo
(68,33%). La riqueza especifica fue de 5 especies. La altura de las plantas en general
no supera los 0,5 m. entre las especies detectadas en la transecta realizada se
encuentran el pasto colorado (Schizachyrium consangineum), cardo (Cynara
cardunculus), coirén poa (Poa ligularis) y pasto hilo (Poa lanuginosa). Se destaca que
fuera de la transectas se observaron ejemplares de romerillo blanco (Baccharis

artemisioides) y yerba de la oveja (Baccharis ulicina).

_.‘ X: 5.485.179 - Y: 2.962.923 - Orientacién S F . - -

Fotografia N° 48: Vista del inicio de la Transecta 2 realizada en el AID de la futura LAT.

En la Tabla N° 5 se presentan los resultados arrojados por las transectas realizadas.
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Tabla N° 5: Cobertura de vegetacion en las Transectas

TRANSECTA 1 TRANSECTA 2
Especies Cobertura (%) Especies Cobertura (%)
Piquillin (Condalia Espartillo amargo
, 17,17 : : 36,33
micophylla) ' (Elionurus muticus).
_ Pasto colorado
Espartillo amargo ) )
) ) (Schizachyrium 17,56
(Elionurus muticus) y 16,67 _
consangineum)
Pasto falso (Trichloris Cardo (Cynara 10.89
crinita) 12,5 cardunculus) '
Alpataco (Prosopis Coirén poa (Poa 356
alpataco) 8,78 ligularis) ’
Pichana (Cassia Pasto hilo (Poa
] 3,52
aphylla) 7,87 lanuginosa)
Manca caballo
(Prosopidastrum 6.34
globosum)
Jarilla (Larrea
divaricata) 4,54
Solupe (Ephedra
ochreata) 34
Atemisque (Atamisquea
emarginata) 2,1
Blanco 20,63 Blanco 28,14
Total 100,00 Total 74,47
Cobertura general
Cobertura general (%) 79,37 71,86
(%)
Riqueza especifica 9 Riqueza especifica 5

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de relevamiento de campo.

A continuacion, se presenta el registro fotografico de algunas especies identificadas

en campo.
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Fotografia N° 49: Piquillin (Condalia microphylla).

Fotografia N° 50: Espartillo amargo (Elionurus muticus).

Fotografia N° 51: Alpataco (Prosopis alpataco).
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Fotografia N° 54: Coirén poa (Poa ligularis).
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Fotografia N° 55: Cardos (Cynara cardunculus).

5.2.3 Fauna
5.2.3.1 DESCRIPCION REGIONAL

El &rea de estudio se encuentra dentro de la provincia de Monte, aunque posee
elementos de la flora de la provincia del espinal, por lo que la fauna es compartida en
ambas provincias biogeograficas (Burkart et al., 1999).

Dentro de la fauna de vertebrados de la provincia de Monte, los reptiles son el grupo
con mayor presencia de endemismos. Esto se da principalmente en los saurios de la
familia Iguanidae, con géneros que tuvieron una amplia dispersién pliocénica o
preglacial y que, posteriormente, quedaron aislados en reductos de diferente
extension y separados por barreras naturales, lo que dio lugar a una notable diversidad
de formas adaptadas a ambientes de condiciones extremas. Existen, entre otras, gran
cantidad de formas del género Liolaemus, Phymaturus y Diplolaemus. La yarara fiata
Bothrops ammodytoides es el ofidio de distribucion més austral. La informacion sobre
la conservacién de reptiles es casi inexistente, pero teniendo en cuenta que muchas
de las especies poseen una distribucion restringida a pequefias mesetas aisladas,
deben considerarse sumamente vulnerables a procesos antropicos (Paruelo et al.,
2005).

La Patagonia tiene un namero relativamente bajo de especies de anfibios, debido en
parte a que la riqueza de estos disminuye con la latitud. No obstante, la batracofauna
patagonica posee atributos que le confieren un gran valor desde el punto de vista de

la conservacion. Considerada una fauna relictual, presenta un alto grado de
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endemismos, desde regionales hasta microendemismos, tanto a nivel especifico como
genérico, incluyendo una familia endémica y ademas posee géneros monotipicos y
especies con particularidades Gnicas (Ubeda y Grigera, 2007). Segtin Ubeda y Grigera
(2007), la mayor riqueza se encuentra en el norte de la Patagonia, entre 39y 42°S. La
especie mas adaptada a las condiciones de la estepa es Pleurodema bufoninum, que

llega hasta el sur del continente (Paruelo et al., 2005).

Aunque relativamente poco abundante en diversidad, cuando se compara con otras
regiones de la Argentina, la ornitofauna cuenta con varios endemismos de alto interés.
Hay varios passeriformes residentes permanentes de las familias Furnaridae,
Fringillidae y Tyrannidae, entre otras. Otros ejemplos son el fiandu petiso o choique
(Rhea pennata), aves caminadoras y bien adaptadas a la vida en la estepa. Muchas
de las especies de aves que se crian en la region son migratorias y, durante los meses
frios, invernan en ambientes del centro o del norte de la Argentina, o bien en

ambientes costeros (Paruelo et al., 2005).

El principal herbivoro nativo es la mara (Dolichotis patagonum). Hay, ademas, varias
especies cavadoras como el piche (Zaedyus pichiy), el peludo (Chaetophractus
villosus) o los tuco-tucos (Ctenomys spp.). Se encuentran, a su vez, varios mamiferos
del orden Carnivora como el puma (Puma concolor), el gato de pajonal (Leopardus
colocolo), el gato montés (Leopardus geoffroyi), el hurdn (Galictis cuja) y dos especies
de zorro, el gris (Lycalopex gymnocercus) y el colorado (Lycalopex culpaeus). La
fauna nativa de mamiferos de la region fue severamente afectada por la introduccién
del ganado doméstico y por las actividades relacionadas con la misma: cambios en la
estructura y el funcionamiento de la vegetacion, el pisoteo y la destruccién de cuevas
por el ganado, la caza por parte de puesteros, etc. La introduccion de mamiferos
exoéticos como la liebre europea y el jabali también modificaron las condiciones
naturales y crearon situaciones de competencia con las especies nativas (Paruelo et
al., 2005; Bonino, 2005).

5.2.3.2 FAUNAEN EL AID

En el relevamiento de campo se obtuvieron evidencias indirectas de la
presencia de fauna mediante el avistaje de nidos Asthenes modesta (Fotografia N°
56).
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Fotografia N° 56: Nido.

Asimismo, de manera directa se observo la presencia de ganado en las inmediaciones
de la traza de la LAT.

Fotografia N° 57: Ganado sobre la futura traza de la LAT.
5.3 MEDIO PERCEPTUAL
5.3.1 Paisaje

Los componentes del paisaje pueden articularse de tal manera que dan lugar a
configuraciones o estructuras espaciales muy diversas. Adoptando el enfoque de
Forman y Gordon (1.986) se pueden distinguir en el paisaje, con un doble enfoque
ecologico-visual, los siguientes tipos de configuraciones espaciales que definen la

estructura del mismo:
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e Corredores: Superficies de terreno estrechas y alargadas que se diferencian
por su aspecto de lo que las rodea.

e Manchas: Superficies no lineales que se distinguen por su aspecto de lo que
las rodea.

e Matriz: Elemento del paisaje que ocupa una mayor superficie y presenta una
mayor conexion, jugando el papel dominante en el funcionamiento del paisaje.
Es el elemento, que, por lo general, rodea las manchas.

El entorno del proyecto se caracteriza por espacios abiertos en algunos sectores bajos
y flora principalmente baja, representada por arbustos y herbaceas. Desde el sitio es
posible una visién panordmica abierta, donde la matriz es verde representada por la
vegetacion dominante. Este paisaje es fragmentado ya que delimitada con corredores
representados por la presencia de las rutas, caminos, alambrados, lineas eléctricas y

el canal principal de riego.

Fotografia N° 58: Paisaje abierto, del tipo “matriz” en el area del proyecto.

Fotografia N° 59: Paisaje del tipo “corredor” en el area del proyecto.
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5.4 MEDIO SOCIOECONOMICO

5.4.1 Descripcion de la localidad de General Conesa

El municipio se ubica sobre la margen sur del rio Negro a unos 160 km al
Noroeste de la ciudad de Viedma, capital de la provincia y a unos 160 km al Noroeste
de la ciudad de Viedma. La localidad de General Conesa es cabecera del
Departamento General Conesa, esta ubicada dentro del Valle Inferior del rio Negro,

con una cota promedio de 56 m sobre el nivel del mar.

En el afio 1869 se establecié un fortin que luego se transformé en Fuerte Conesa. En
1883 era una explotacién principalmente ganadera. General Conesa fue instituida en
municipio entre el periodo 1891 y 1894, sin embargo, no fue hasta 1919 cuando formé

su primera comisién de fomento.

Fotografia N° 60: Municipalidad de General Conesa.

5.4.1.1 RECURSOS ECONOMICOS

General Conesa se caracteriza por ser una region en la que predominan las
actividades del sector primario: ganaderia, agricultura, fruticultura, horticultura y
actividad forestal. La industria presente en la localidad esta ligada a estas actividades.

Funcionan aserraderos y galpones de empaque.

La falta de obras de riego hizo fluctuar su desarrollo econémico: desde 1924 se fue
proyectando la irrigacion que se realizé entre 1936 y 1951, sirviendo cerca de 20.000

hectareas.
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En 1929 la Compaiiia Industrial Agricola San Lorenzo Limitada, establecié un ingenio
de azlcar de remolacha y desde 1933 construyé la Linea Econdémica al Valle del Rio
Negro. Este ferrocarril de trocha angosta circulaba en el trayecto General Lorenzo
Wintter - estacion Coronel Francisco Sosay en esta localidad abrio la estacion General

Conesa que sirvio para cargas y pasajeros de la region.

Durante el afio 1959 el gobierno de Rio Negro concibié un convenio con el Consejo
Agrario Nacional (CAN) para elaborar un proyecto de desarrollo agricola del valle
Inferior. Dos afios mas tarde, se crea el Instituto de Desarrollo del Valle Inferior del
Rio Negro (IDEVI). En 1962 el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) otorgd un

crédito para el desarrollo de las primeras 65.000 hectareas.

En 1965 se cred la Estacion Experimental de Riego y Cultivos, que actualmente
pertenece al INTA. Se hicieron experiencias de produccion ganadera bajo riego
(engorde de bovinos, cria de ovinos mestizados para lana y carne) y cre6 el Centro
de Investigacion en Tecnologia de Alimentos, donde se probaron técnicas de cultivo
y produccién de cebolla, zapallo, espinaca, perejil, arveja, choclo y esparrago.
También se desarrollaron emprendimientos agroindustriales como una planta lechera,
deshidratadora de hortalizas, industrializacién de tomate, de alimentos balanceados,

frigorifico de carnes y otras.

Actualmente presenta una infraestructura adecuada para el desarrollo de varias
actividades que requieren provision de agua, gas y fuerza motriz. Asimismo, la red de
riego y drenaje, que abastece la margen derecha del rio Negro, tiene 280 km de

canales principales y 200 km de drenes, lo que permite irrigar unas 26.000 ha.
5.4.1.2 VIAS DE COMUNICACION

Rutas: La localidad constituye un punto de encuentro entre dos rutas
nacionales: la N° 250 y la N° 251, que la comunican con los principales centros

turisticos y comerciales de la region.

Ferrocarril: La provincia contd con ferrocarriles conectados a la red nacional
ferroviaria. La Trochita (trocha 0.75, 407 km, ferrocarril en funcionamiento parcial
turistico), Linea Econdémica al Valle del Rio Negro (cerrado en 1961), el ferrocarril
Bahia Blanca - Zapala (desde 1993 no presta servicios de pasajeros de larga distancia
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y solo atiende cargas con la empresa Ferrosur Roca) y el Tren Patagonico (atiende el

tramo Viedma - Bariloche y sin conexion nacional).

El servicio del Tren Patagodnico, es propiedad del Estado de la Provincia de Rio Negro,
brinda servicios de transporte, conecta Viedma, San Antonio, Valcheta, Ramos Mexia,
Sierra Colorada, Los Menucos, Maquinchao, Ingeniero Jacobacci, Pilcaniyeu y

Bariloche.

La Linea Econdmica al Valle del Rio Negro, conocida también como Linea de General
Lorenzo Wintter - Coronel Francisco Sosa, era un ramal de ferrocarril que unia las
localidades de General Lorenzo Wintter y Colonia San Juan. El ramal pertenecio
administrativamente al Ferrocarril Patagoénico y luego al Ferrocarril General Roca de
la red ferroviaria argentina, esta red posibilitaba al ramal estar unido al ferrocarril

Bariloche - Buenos Aires.

El ramal de la Linea Econdmica fue inaugurado en agosto de 1935, pero oficialmente
entré en vigencia el 29 de junio de 1937. Sin embargo, ya estaba en explotacion desde
1933. La Linea EconOmica poseia un ramal interno que se desprendia desde la
estacion San Lorenzo hacia las instalaciones de un ingenio azucarero, donde se
colocé un apeadero que administré las cargas entrantes y salientes a la factoria

historica, que fue el alma de casi todo el movimiento productivo de este ferrocarril.

La Linea Economica, junto con La Trochita y el ferrocarril Central del Chubut , fue
parte del reducido grupo de ramales con trocha econémica de 0.75 cm, que
alcanzaron notoriedad y permanencia en el tiempo en la Patagonia. Ademas, fue uno
de los pocos ferrocarriles patagdnicos construidos a partir de iniciativa privada y de
perfil industrial.

El ferrocarril fue planificado y construido por los empresarios duefios de la Compafia
Industrial Agricola San Lorenzo Limitada, quienes proveyeron la ingeniera civil y los
obreros. Mientras que el estado otorgo los rieles y el material rodante del depdésito de
material de trocha 0.75 cm de Puerto Madryn; dicho material estaba destinado
originalmente para ampliar el Ferrocarril Central del Chubut en la Cordillera de Los
Andes. La propia impronta que plasmo la compafiia San Lorenzo en la construccion

el ferrocarril explica el particular disefio de las estaciones con su estilo colonial.
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Fue uno de los componentes mas importantes y conocidos del Sistema Ferroviario en

la Patagonia Argentina.
5.4.1.3 POBLACION

Los resultados definitivos del censo 2010 arrojaron que el municipio poseia
6.253 habitantes. La tasa de crecimiento demografico con respecto al censo 2001 fue
de 1.24 %, mientras que el censo de 2022 reportd 7.429 habitantes. Esto represento

un crecimiento del 5.1%.

B007
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15981 2001 2010

Fuente: INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2010.

Figura N° 25: Evolucién demografica entre 1991 y 2010 en General Conesa.

5.4.1.4 SALUD

La localidad posee el Hospital Dr. Héctor Monteoliva, con capacidad de 45

camas. Posee, ademas, tres consultorios de médicos asociados con atencion privada.
5.4.1.5 EDUCACION

La Educacion Primaria Comun es el Nivel Educativo con mayor cantidad de

establecimientos.
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Tabla N° 6: Listado de escuelas de General Conesa.

Nombre Sector Ambito
N° 8, Dr. Ricardo Gutiérrez Estatal Rural
Primaria N° 9 Emilio Conesa Estatal Rural
Primaria N° 108 La Luisa Estatal Rural
Primaria N° 127 Manuel Estrada Estatal Rural
Primaria N° 16 Fray Mamerto Esquil Estatal Rural
Primaria N° 205 Juana Azurduy de Padilla Estatal Urbana
Primaria N° 219 Hugo Wast Estatal Urbana
Primaria N° 224 Alférez Sobral Estatal Urbana
Secundaria Instituto Maria Auxiliadora Privado Urbano

Fuente: Elaboracién propia.

5.4.1.6 DEPORTES

En la localidad se practica véley, handbol y colonias para diferentes edades
incluido atletismo y hockey.

5.4.2 Descripcion de la localidad de Viedma

La ciudad de Viedma es la capital de la provincia de rio Negro, se encuentra
ubicada al Sur del rio Negro, al este de la provincia, al Nordeste de la Patagonia y es
cabecera del Departamento Adolfo Alsina.

Con Carmen de Patagones (localidad de la provincia de Buenos Aires) constituye una
aglomeracion urbana o conurbacién. En el afio 1997 se crea el concepto de Comarca

Viedma-Patagones y se la considera la ciudad mas antigua de la Patagonia.

La palabra "comarca" deriva de "comun" y se suele utilizar como una porcion de tierra,
mas pequefa que una region, con elementos naturales, histéricos y/o socioculturales
en comun. Si bien ambas actualmente estan separadas administrativamente,

comparten una misma historia, una misma fundacién y un mismo rio.

Durante casi un siglo (1779-1878) los terrenos que ocupa la ciudad de Viedma, en la
margen sur del rio constituy6 el barrio sur del Fuerte del Carmen. En marzo de 1827
los ciudadanos del lugar se enfrentaron al Imperio del Brasil en |la Batalla de Carmen

de Patagones, resultando victoriosa la defensa de la ciudad. El 11 de octubre de 1878,
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al trazarse los limites entre la Provincia de Buenos Aires y la Gobernacion de la
Patagonia, se escinde de la ciudad de Carmen de Patagones y se convierte en la
capital de dicha Gobernacion. La localidad es rebautizada bajo el nombre
de Viedma el dia 4 de julio de 1879 en homenaje a su fundador. En octubre de 1884
por medio de la ley N° 1532 la Gobernacién de la Patagonia fue dividida y Viedma

permanecié como capital de manera no oficial del Territorio Nacional del Rio Negro.

En década de 1910 se comenz6 a poblar la costa maritima, ubicada a escasos
kilometros del centro de la localidad, adoptando ese sitio como lugar de veraneo. En
un principio esta villa fue denominada como Balneario La Boca, al estar ubicada en
la desembocadura del rio Negro en el mar, pero por decreto, se adopta oficialmente
el nombre de Balneario EI Céndor.

Cuando el Territorio Nacional del Rio Negro se convirtio en provincia en 1955, Viedma
fue declarada como capital provisoria. El 20 de octubre de 1973, bajo la ley N° 852,

Viedma fue confirmada como capital definitiva de la provincia.

A partir de 2002, Viedma ha incorporado en su denominacion oficial el concepto de
"Capital Histérica de la Patagonia”, sobre la base de haber sido, desde 1878 hasta
1882, capital de la Gobernacion de la Patagonia y ser, junto a Carmen de Patagones,
la ciudad mas antigua de esa region binacional.

e .~
CASA DE GOBIERNO
DE RIO NEGRO

Fotografia N° 61: Casa de gobierno en Viedma.
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Fotografia N° 62: Poder Judicial (izg.) y Policia (der.) en la ciudad de Viedma.

En agosto de 2015, la legislatura de Rio Negro aprobd la ampliacion del ejido de la
localidad hacia el Este de la provincia, ingresando los balnearios de El Espigon, La

Loberia y Bahia Creek bajo su jurisdiccion.

Fotografia N° 63: Municipalidad de Viedma.

5.4.2.1 RECURSOS SOCIOECONOMICOS

El Valle Inferior del rio Negro, conocido como Valle de Viedma o Valle del IDEVI
(Instituto de desarrollo del valle inferior), est4 ubicado sobre la margen sur del rio
Negro. Abarca mas de 80.000 ha en una franja aproximada de 100 km de largo por 8
km de ancho, desde la Primera Angostura, cercana a la localidad de Guardia Mitre,
hasta su desembocadura en el Océano Atlantico y cuyo centro urbano es la ciudad de
Viedma.

Desde la reforma de la Ley N° 200/2013, la Municipalidad de Viedma integra el

Concejo de Administracion del IDEVI. Existe una correlacion entre las posibilidades
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de la ganaderia y las condiciones climaticas del sector con el incremento de la
produccion de maiz y la superficie con produccion de pasturas, que se ha mantenido
durante los ultimos afios en niveles superiores a las 10.000 ha.

Asimismo, el cultivo bajo cubierta se encuentra en crecimiento con produccion
horticola, en mas de 400 establecimientos en el valle inferior y alto valle ocupando
aproximadamente 880 mil m2. Trata de una tecnologia amigable con el ambiente, de
alta productividad, bajo riesgo y productos de alta calidad. Se aplica riego por goteo.

Dentro de los frutales, los frutos secos se mantienen como la principal actividad a partir
de que gradualmente se ponen en produccién los montes implantados y se va
conformando una especializacion productiva, de hecho, se ha nombrado a Viedma
como la capital de la produccion de avellanas y frutos secos.

Se complementa el sector fruticola con produccion de peras y manzanas. Esta
agroindustria, junto a los productos pesqueros como es el langostino, explica el 76%

de ventas externas.
5.4.2.2 VVIAS DE COMUNICACION

Rutas: La Ruta Nacional N° 250 es una ruta pavimentada que se encuentra al
Este de la Provincia de Rio Negro. En su recorrido de 287 kildmetros une el kilbmetro
1.009 de la Ruta Nacional N° 3, a 46 km de Viedma, con el km 997 de la Ruta Nacional
22 en la localidad de Choele Choel. El sentido de esta ruta es de Sudeste a Noroeste
y corre sobre la margen derecha del rio Negro, excepto en el ultimo kilbmetro donde
cruza un puente de hormigén armado inaugurado en 1949 para ingresar a Choele
Choel.

La Ruta Nacional N° 3 denominada Comandante Luis Piedrabuena, es una carretera
argentina, que une las provincias de Buenos Aires, Rio Negro, Chubut, Santa Cruz y
Tierra del Fuego, Antartida e Islas del Atlantico Sur. Se extiende desde la Avenida
General Paz (localidad bonaerense de Lomas del Mirador) hasta el puente sobre el

rio Lapataia, en un recorrido de 3079 km.

La Ruta Provincial N° 1 es una carretera que une las ciudades de Viedma y San
Antonio Este, bordeando en casi todo su recorrido el Océano Atlantico. Esta ruta tiene
su inicio en el empalme con la Ruta Nacional N° 3 en el km 967 en Viedma. En esta
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ciudad tiene el rol de circunvalacion hasta la rotonda Cooperacion, en su interseccion
con la Avenida Leloir.

i o s o .

Fotografia N° 64: Rutas Nacionales (N° 250, izq. y N° 3, der.) en el area del proyecto.

Ferrocarril: El ferrocarril Bahia Blanca — Zapala, desde 1993 no presta servicios de

pasajeros de larga distancia y solo atiende cargas con la empresa Ferrosur Roca.

El Tren Patagonico orientado al turismo, efectu6 un viaje inaugural del verano 2025,
conectando el mar con la cordillera, desde Viedma a San Carlos de Bariloche.

Puertos: Se encuentra sobre la margen derecha del rio Negro. Tienen 14 metros de
longitud y 5 de ancho. Es de madera y cafios y atracan embarcaciones menores
dedicadas al transporte de pasajeros entre Viedma y Carmen de Patagones.

Aeropuerto: El Aeropuerto Gobernador Edgardo Castello, se encuentra sobre la Ruta
Provincial N° 51, en el kilbmetro 7, a 9 km hacia el sur del centro de la ciudad de

Viedma.

Transporte local: Posee un servicio de transporte fluvial con lanchas sobre el rio Negro

gue conecta con Carmen de Patagones cada 10 minutos; un transporte urbano de
colectivos cada 15 minutos de frecuencia; un servicio de transfer turistico y empresas

de taxis y remisses.
5.4.2.3 POBLACION DE VIEDMA

El dltimo censo, realizado en el afio 2022, fue publicado en julio de 2024, cont6
con 59.993 habitantes y 25.216 viviendas. Esto marco un incremento de 7.204

habitantes respecto al anterior censo, realizado en 2010, que arrojo 52.789 habitantes.
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De esta manera, Viedma se ubica como la novena ciudad mas poblada de la

Patagonia argentina, la cuarta de su provincia y la mas poblada del Valle Inferior del

rio Negro.
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Fuente: INDEC. Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2022.
Figura N° 26: Datos de Censos Nacionales de Viedma.
5.4.2.4 SALUD

En Viedma se encuentran los siguientes centros de salud, entre otros:

Ministerio de Salud, ubicado en calle Laprida N° 240.TE. 02920-420311.
Hospital Artémides Zatti, cabecera de zona sanitaria N° 3, en calle Rivadavia
N° 300.

AMVI — Centro mutual de salud. Calle Artémides Zatti N° 350.

Centro ambulatorio, centro de salud, 25 de Mayo N° 371. T.E. 02920-428700.
Rio salud, consultorio pediatrico.

Clinica Viedma.

Centro de salud Mi Bandera, centro de salud Patagonia, centro de salud IPPV,
centro de salud Barrio Independencia y centro de salud Barrio 20 de Junio,
entre otros.
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Fotografia N° 65: Hospital regional (izq.) y Centro de salud (der.) en la localidad de Viedma.

5.4.2.5 EDUCACION

En Viedma se encuentra la sede principal de la Universidad Nacional de Rio
Negro. También es sede de la unidad académica Centro Universitario Regional Zona
Atlantica (CURZA) de la Universidad Nacional del Comahue desde 1972.

Con respecto a la educacion universitaria privada se encuentran la Universidad

Empresarial Siglo 21 y la Universidad Blas Pascal con sus carreras a distancia.

La Educacion Primaria Comun es el Nivel Educativo con mayor cantidad de

establecimientos.
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Tabla N° 7: Listado de Escuelas de Viedma.

Nombre Sector Ambito
Escuela N° 297 Estatal Urbano
Escuela N° 1 Francisco de Viedma Estatal Urbano
Escuela N° 2, Juan de la Piedra Estatal Urbano
Escuela N° 297 Estatal Urbano
Escuela N° 308 Estatal Urbano
Escuela N° 309 Estatal Urbano
Escuela N° 319 Estatal Urbano
Escuela N° 347 Estatal Urbano
Escuela CEM N° 84 Estatal Urbano
Colegios Artémides Zatti Estatal Urbano
Centro de educacion secundaria N° 141 Estatal Urbano
Instituto Rosario Vera Pefialoza Privado Urbano
Instituto San Francisco de Sales Privado Urbano
Instituto Adventista De Viedma Privado Urbano
Colegio Ceferino Namucura Privado Urbano
Instituto Maria Auxiliadora Privado Urbano
Escuela Ecologica Gaia Privado Urbano
Escuela Rural Virtual Estatal Rural
Instituto Modelo Viedma Privado Urbano
Escuela N° 23 Estatal Rural
Escuela N° 336 Estatal Rural
CET N° 6 Industrial Estatal Urbano
CET N° 4 Perito Constructor Estatal Urbano
Escuela Técnica N° 11 Estatal Urbano
Escuela de educaciéon basica para adultos N° 39 Estatal Urbano
Escuela secundaria para jévenes N° 2 Estatal Urbano
Saint Tomas More Escuela de Ingles Privado Urbano
Instituto Easy Wey de ingles Privado Urbano

Fuente: elaboracion propia.

5.4.2.6 DEPORTES Y OCIO

En Viedma, entre sus principales atractivos turisticos se encuentra el rio Negro.
Se caracteriza por unirla con Carmen de Patagones y desembocar en el mar, a unos

40 km de la ciudad. Esta particularidad, produce una importante influencia en el
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régimen de mareas, lo cual permite disfrutar de diferentes balnearios municipales en

ambas margenes del rio.

Cerca de la ciudad se ubica una sucesion de playas unidas por la RP N° 1,
pavimentada hasta el Balneario La Loberia. En ella se pueden encontrar la Bajada de
El Faro, Bajada del Espigén, Playa Bonita y La Loberia, todas playas de arena
resguardadas por enormes acantilados. Otros lugares turisticos son Bahia Rosa,
Ensenada, Bajada de Echandi, Caleta de los Loros y Bahia Creek donde es comun la

practica de la actividad pesquera.

Asimismo, en la zona de islas, muy préxima a la ciudad, especialmente en laisla Lucas
Pérez, es natural el avistaje de patos, cisnes de cuello negro y gallaretas entre otras
aves gue anidan en sus costas. También es posible avistar toninas, que en invierno

ingresan desde el mar y ascienden por el rio.

Ademas esta el turismo ecoldgico en su zona de secano, donde se encuentran las
chacras bajo riego hacia el oeste de la ciudad (IDEVI). Desde Viedma se puede
acceder a Carmen de Patagones mediante el cruce del rio a bordo de lanchas y un

Catamaran.

Diversas alternativas para conocer el rio, son a través de excursiones de pesca
embarcada, paseos en catamaran, paseos guiados en kayak y una variedad de

deportes nauticos, como piragiismo y vela.

Por su cercania con el mar se practica la pesca deportiva embarcada de tiburén,
corvina y pescadilla. La playa del balneario ElI Céndor, cuenta con infraestructura

hotelera y camping.

La Costanera Mateo el Armenio presenta diversas actividades como paseos en

bicicletas, caminatas, picnics, etc.

En cuanto a deportes, se observan veleros, para practica recreativa que se realiza en

la localidad.

El baloncesto es el deporte que mas auge ha tenido en la ciudad. Equipos locales han

disputado la Liga Nacional de Basquetbol, Liga Nacional A y Torneo Nacional de
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Ascenso respectivamente. En https://es.wikipedia.org/wiki/F%C3%BAtbol, compiten

también clubes barriales a nivel local.

En lo que respecta al balonmano el Club Goliat, se encuentra afiliado a
la Confederacion Argentina de Handball, siendo destacado el papel de la Escuela

Municipal de dicho deporte.

En el rio Negro se desarrolla con gran auge el canotaje y es el punto de llegada de La
Regata del rio Negro, que se realiza anualmente en el mes de enero y actualmente la
mas larga del mundo, con casi 600 km de longitud. Hay dos escuelas publicas y varias

privadas como el Club Nautico La Ribera.

Otra disciplina es la préactica del automovilismo de velocidad, consolidado con la
inauguracion en el afio 2004 del Autédromo Ciudad de Viedma que recibe a categorias

de nivel nacional como Turismo Carretera, TC 2000, Turismo Nacional y Top Race.

En la ciudad también se destaca la practica del judo, donde cuenta con dos
representantes olimpicos de esta disciplina. Otros deportes como el patinaje y el
skateboarding han sumado adherentes en la localidad.

Fotografia N° 66: Plaza principal en la ciudad de Viedma.

5.4.3 Parques Nacionales y Provinciales

En el aflo 1993 en Rio Negro se sanciond la Ley N° 2669 de creacion del
Sistema Provincial de Areas Naturales Protegidas. En ella se establecen los objetivos
de conservacion, las categorias de manejo de las areas (similares a las propuestas

por la UICN), se ratifican las unidades de conservacion preexistentes y se crea un
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organismo especifico para la administracion de estas Areas: El Servicio Provincial de
Areas Naturales Protegidas.

Este sistema estd actualmente compuesto por un total de catorce Unidades de
Conservacion, que se extienden formando un mosaico sobre diferentes regiones

biogeograficas de la provincia.

En cercanias de General Conesa se encuentra el denominado Paisaje Protegido
“Camino La Luisa”. Trata del camino que lleva al Casco de la Colonia "La Luisa",
donde se ubica el ex Ingenio azucarero. El camino presenta 5km, rodeado de monte,

de estepay de llanura.

Asimismo, el Balneario La Loberia, que se extiende sobre el litoral maritimo, al
sudoeste de la desembocadura del rio Negro y a 60 km de la ciudad de Viedma, se
encuentra dentro del Area Natural Protegida Reserva Faunistica Punta Bermeja,
creada en el afio 1971 a través del Decreto N° 898/71, esta dentro de la denominada
Zona de Usos Mdltiples y atravesado por el Camino de la Costa o0 RP N° 1. Presenta
una superficie de 2100 ha, con 600 ha continentales y 1500 marinas. La categoria de
manejo es Reserva Cientifica/Reserva Natural Estricta y Categoria VIII - Reserva de
uso multiple. Los Valores de Conservacion son proteger la zona costera en el que se

desarrolla una colonia de Lobos Marinos de Un Pelo (Otaria flavescens).

Ademas, la Reserva Caleta de Los Loros o mas precisamente Pozo Salado, Caleta
de los Loros, Punta Mejillén, es un area natural protegida ubicada en la costa atlantica,
sobre la costa norte del golfo San Matias, a unos 130 km al Suroeste de la ciudad de
Viedma. Esta reserva se extiende sobre una superficie de unas 9000 ha de las que
algo mas de 4300 son terrestres. Fue creada en el ailo 1984, mediante la ley provincial
N° 1840/84, con el objetivo de preservar las especies y la diversidad de la zona. En el
afio 1998, por la ley provincial N° 3222 adquirié su estatus actual y los objetivos de
proteccion se extendieron para incluir los valores paisajisticos y el patrimonio
arqueoldgico, paleontologico y geologico de la zona. En la actualidad, el plan de
manejo de la reserva considera la creciente presencia de turistas y veraneantes, su
utilizacién de recursos escasos, como el agua potable y su posible impacto sobre los

recursos marinos, tales como moluscos, algas, etc.
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5.4.4 Patrimonio arqgueolégico v paleontoldgico

En el AID no se encuentran reservas naturales o sitios de interés
paleontoldgico, histérico o arqueoldgico, como asi tampoco se han reportado

hallazgos.
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6 ANALISIS DE IMPACTOS AMBIENTALES

6.1 METODOLOGIA

Los impactos o efectos ambientales se identifican y caracterizan indicando su

causa, extension temporal y espacial, y el recurso receptor de los mismos.

Se medira el impacto en base al grado de manifestacion cualitativa del efecto que

quedara reflejado en lo que se definird como importancia del impacto.

El andlisis y evaluacién de impacto ambiental se encuentra resumido en matrices de
impacto (Leopold, 1971), que consideran todos los factores o componentes
ambientales susceptibles de recibir impactos y cada una de las acciones previstas del

proyecto.

6.1.1 Criterios de valoraciéon de los impactos

6.1.1.1 ASIGNACION DE LAS UNIDADES DE IMPORTANCIA

Si se considera que cada factor representa solo una parte del medio ambiente,
es necesario ponderarlo con un peso o indice que refleje su mayor o menor
contribuciéon a la situacion de ese medio, es decir, que represente la relevancia del

factor ambiental dentro del medio estudiado.

Este indice es expresado en Unidades de Importancia (en adelante U.l.). A los fines
de este EIA se distribuyeron 1000 Ul entre todos los factores y subfactores

ambientales considerados susceptibles de recibir impactos.
6.1.1.2 IMPORTANCIA DEL IMPACTO

Una vez distribuidas las U.l. entre los diferentes factores del medio, se
confecciona la Matriz de Impacto Ambiental en la cual a cada casilla de cruce de la
matriz se le asigna un valor del impacto o Importancia, que es la resultante de
diferentes atributos que se mencionan a continuacion:

e Signo: EIl signo del impacto indica que los cambios que producen las

acciones del proyecto sobre los factores ambientales considerados son
beneficiosos (signo positivo) o perjudiciales (signo negativo). Estos cambios
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en el ambiente surgen como diferencia entre la situacién actual o sin
proyecto y la situacién con proyecto.

¢ Intensidad (I): Este término se refiere al grado de incidencia de la accion
sobre el factor (Grado de destruccién). La valoracion esta comprendida entre
1y 12, donde 12 expresa una destruccion total del factor y 1 una afectacion
minima (Baja). Los valores comprendidos entre esos dos términos reflejaran
situaciones intermedias: Media (Valor 2), Alta (Valor 4) y Muy Alta (Valor 8).

¢ Extension (EX): Se refiere al area de influencia tedrica en relacion con el
entorno. Si la accion produce un efecto muy localizado se considera que el
impacto tiene un caracter Puntual (Valor 1). Si, por el contrario, el efecto no
admite una ubicacién precisa dentro del entorno, teniendo una influencia
generalizada, el impacto sera Total (Valor 8), considerando las situaciones
intermedias como impacto parcial (Valor 2) y Extenso (Valor 4).

¢ Momento (MO): El plazo de manifestacion del impacto alude al tiempo que
transcurre entre la aparicién de la accion (t0) y el comienzo del efecto (t))
sobre el factor del medio considerado. Cuando el tiempo transcurrido es nulo,
el momento sera Inmediato y si es inferior a 1 afo, serd Corto Plazo. Se
asigna en ambos casos un Valor 4. De 1 a 5 afios, Medio Plazo (Valor 2) y
mas de 5 afos, Largo Plazo (Valor 1). Si ocurriese alguna circunstancia que
hiciese critico el momento del impacto, cabria atribuirle un valor de una a
cuatro unidades por encima de las especificaciones.

e Persistencia (PE): Se refiere al tiempo que, supuestamente, permaneceria
el efecto desde su aparicion y a partir del cual el factor afectado retornaria a
las condiciones iniciales, previas a la accion, por medios naturales o
mediante la introduccion de medidas correctoras (Grado de Permanencia).
En ese punto se establecid que si la duracion es de menos de un afo se
considera que la accién produce un impacto Fugaz (Valor 1), si dura entre 1
a 10 afios sera Temporal (Valor 2) y si es superior a 10 afios, Permanente
(\Valor 4).

e Reversibilidad (RV): Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del factor
afectado como consecuencia de la accion producida, o sea, la posibilidad de
retornar a las condiciones iniciales por medios naturales, una vez que ésta
accion deja de actuar sobre el medio. Si es a Corto Plazo, menor a un afio
(Valor 1), a Mediano Plazo, entre 1 a 10 afios (Valor 2) y si el efecto es
irreversible (Valor 4)

¢ Recuperabilidad (MC): Es la posibilidad de reconstruccion total o parcial del
factor afectado como consecuencia de la accion producida, o sea, la
posibilidad de retornar a las condiciones iniciales por medio de la accién
antrépica (medidas correctoras). Si es a Corto Plazo, Recuperable (Valor 1),
a medio Plazo, parcial (Valor 2), si el efecto es mitigable (Valor 4) y si es
irrecuperable (Valor 8).

e Sinergia (Sl): Este atributo contempla el reforzamiento de dos o mas efectos
simples. La componente total de la manifestacion de los efectos simples,
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provocados por acciones simultaneas, es superior a la que cabria de esperar
de la manifestacion de efectos cuando las acciones que las provocan actlian
de manera independiente no simultdnea. Cuando una accion no es sinérgica
el Valor es 1, si presenta sinergismo moderado (Valor 2) y si es altamente
sinérgico (Valor 4).

e Acumulacion (AC): Este atributo da idea del incremento progresivo de la
manifestacion del efecto cuando la accion que lo genera persiste de forma
continuada o reiterada. Cuando una accién no produce efectos cumulativos,
el efecto se valore como 1, si es acumulativo es 4.

o Efecto (EF): Este atributo se refiere a la relaciéon causa-efecto, o sea a la
forma de manifestacion del efecto sobre un factor como consecuencia de
una accion. El efecto puede ser directo o primario o sea la repercusion de la
accion es consecuencia directa de la misma (Valor 4) e indirecto o
secundario cuando su manifestacion no es consecuencia directa de la
accion, sino que tiene lugar a partir de un efecto secundario (Valor 1).

e Periodicidad (PR): La periodicidad se refiere a la regularidad de
manifestacion del efecto, bien sea de manera ciclica o recurrente, efecto
periddico (Valor 2), de forma impredecible en el tiempo, efecto irregular o
aperiodico y discontinuo (Valor 1) o constante en el tiempo, efecto continuo
(Vvalor 4).

6.1.1.3 CALCULO DE LAS IMPORTANCIAS

La medicion cualitativa o Importancia (I) del impacto se determina en funcion

del siguiente algoritmo:
I=+/-(31+2EX+ MO+ PE+RV+MC+ SI+ AC+EF +PR)
La Importancia Relativa (IR) o ponderada se obtiene mediante la siguiente funcion

_1*ul

Ir =
1000

Siendo I: Importancia del impacto, Ul: Unidades de importancia del subfactor.

Determinadas las importancias, tanto en valor absoluto como relativo, para cada
cruzamiento de la matriz se procede a realiza la suma algebraica de los valores de
Importancias (l) por columnas, que nos indicara los factores ambientales que sufren
en mayor o menor medida las consecuencias de la actividad. En tanto, la suma

algebraica de los valores relativos de Importancias (Ir) por columnas nos indicara el
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grado de participacion de los factores ambientales, considerando su peso especifico,
en el deterioro del medio ambiente.

De la misma manera, la suma algebraica de los valores de Importancias por filas,
reconoce la mayor o menor agresividad de las acciones. En tanto, la suma algebraica
de los valores relativos de Importancias (Ir) por filas, identifica las acciones mas

agresivas, las poco agresivas y las beneficiosas.
6.1.1.4 CALCULO DEL IMPACTO FINAL

Se llamara impacto final al que tiene lugar como consecuencia de todas las
acciones atribuidas al Emprendimiento y se obtiene como suma algebraica de las

importancias totales.

Lo interesante de la totalizacion de los impactos que se producen a causa del
Emprendimiento es que permite obtener una vision integrada y completa de la

incidencia ambiental del proyecto.
6.1.1.5 ESCALA DE IMPACTOS

Como resultado de la valoracion se obtienen impactos con valor de importancia

positiva e impactos con valor de importancia negativa.

A partir del valor absoluto obtenido para aquellos impactos con importancia negativa
se establece un nivel de significancia con el objeto de establecer criterios para la

adopcion de medidas correctivas, mitigatorias y compensatorias.

A continuacion en la Tabla N° 8 se expresa la escala de significancia y los criterios de

adopcion de las medidas utilizadas.
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Tabla N° 8: Calificacion de impactos ambientales segun el valor de importancia.

VALOR DE NIVEL DE

IMPORTANCIA SIGNIFICANCIA CRITERIOS PARA ADOPCION DE MEDIDAS

1<25 Impacto Compatible El impacto que generaria la implementacion de la accién
proyectada se considera despreciable.

La accion del Emprendimiento no requiere medidas correctivas,
mitigatorias ni compensatorias para su implementacion.

25<1<50 Impacto Moderado El impacto que generaria la implementacion de la acciéon
proyectada se considera aceptable.

La accion del Emprendimiento no requiere medidas correctivas,
mitigatorias ni compensatorias para su implementacion.

6.2 IDENTIFICACION DE ACCIONES PRODUCTORAS DE IMPACTOS

A los efectos del presente EIA, se consideran las acciones correspondientes a
cada una de las etapas del proyecto: “Construccion de la LTA 132 kV entre la ET Gral.
Conesa — ET Viedma”. La descripcion de las etapas del proyecto, permite la posterior
identificacion de las acciones susceptibles de producir impactos ambientales.

6.2.1 Etapa de Construccion

En esta fase, se prevé la ejecucion de una serie de acciones tendientes a

plasmar en terreno la materializaciéon del proyecto.

e Contratacion de Mano de Obra

e Movimiento de vehiculos y maquinaria: Utilizacion de la maquinaria
necesaria asociada a las necesidades de obra, transporte propio de material
y su distribucion.

e Compray traslado de materiales e insumos

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFI. Pag. 114



CONSEJO FEDERAL
DE INVERSIONES

Franja de servidumbre: Se refiere al movimiento de suelo necesario para la
conformacién de una franja de seguridad mas dos franjas adyacentes, una
a cada lado de la zona de seguridad de la LAT.

Tendido de la LAT: Comprende la instalacion de una Linea de Alta Tension
(LAT) de 132 kV, con una longitud de 160 km, entre laET GCy la ET Viedma.
Eltrazado de la LAT se ubica practicamente paralela y proxima a la banquina
suroeste de la RN N° 250, la RN N° 3 y RP N° 1. Las suspensiones,
retenciones y terminales se ejecutaran con torres de Hormigon Pretensado.
Generacion de residuos, efluentes y emisiones

Situaciones de contingencias

6.2.2 Etapa de Operacion y funcionamiento

Concluidas la etapa de construccién el sistema eléctrico se encontrara en

condiciones de ser puesto en funcionamiento. Durante la entrada en operacion del

sistema se llevaran a cabo las siguientes actividades.

Mantenimiento: La linea eléctrica contara con un plan de mantenimiento
periddico, mediante el cual se verificara el estado de los postes y las
tensiones de las riendas, previendo recambio y/o reparacion segun
corresponda.

Operatividad del sistema: Esta accion se refiere concretamente a la
transformacion, transporte y distribucion de energia eléctrica

6.2.3 Etapa de Abandono

Durante la etapa de abandono se realizara la desafectacion de la infraestructura

y la restauracion del area. Esta etapa sera planificada para que se realice en forma

ordenada, guardando las medidas de higiene y seguridad pertinentes y evitando

efectos ambientales colaterales.

Cierre de las ET, caminos de acceso y retiro de la infraestructura de la LAT
(incluye la utilizaciébn de maquinaria y vehiculos). Cada instalacién quedara
cercada. Se evaluara en cada caso si el predio sera utilizado para una nueva
instalacion o si se procede a su desmantelamiento.

Restauracion del sitio. Se realizara la limpieza y reacondicionamiento del
lugar, retirando todos los elementos provenientes del desmantelamiento. En
caso de que corresponda, se escarificara en forma transversal a los vientos
predominantes, para favorecer los procesos de revegetacion natural.
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6.3 IDENTIFICACION DE FACTORES AFECTADOS

Partiendo de la descripcién del ambiente que aporta el conocimiento, analisis y
valoracion del medio receptor, se identifican los factores ambientales mas
representativos del entorno tomando en cuenta que el &mbito de referencia o zona de
afectacion con relacion a la cual se van a estimar los impactos ambientales depende

del tipo de variable ambiental del proyecto.

Cabe sefialar que no todos los factores ambientales descritos en el apartado 5 (Linea
de Base o Diagnéstico Ambiental) son susceptibles de ser impactados. En efecto, la
naturaleza de algunos factores, en conjunto con las caracteristicas del proyecto,
imposibilita la existencia de impactos potenciales sobre ellos. Por ejemplo, en los
casos del clima y geologia, es dificil concebir un cambio como consecuencia de la
existencia del proyecto (ellos se han considerado en la linea de base debido a que
pueden influir en el proyecto y en los impactos ambientales de éste sobre otros
factores). En consecuencia, los factores considerados en la evaluacién de impacto
ambiental se reducen exclusivamente a aquellos que potencialmente pueden ser
afectados, como producto de la ejecucién o modificacion derivada del proyecto o

actividad en evaluacion.

En este caso se propone una estructura jerarquica tipo arbol para la representacion
del entorno, seccionandolo en subsistema, medio, componente y factor ambiental que
permiten comprender y clasificar el entorno. La seleccion de los factores ambientales

ha de cumplir las siguientes caracteristicas minimas:

e Ser representativos del entorno afectado,

e serrelevantes,

e ser excluyentes entre si, y

e de facil identificacion
Son objeto de este inventario los subsistemas natural y socioeconémico
particularmente sus caracteristicas naturales (medios fisico y biético), del paisaje
(medio perceptual), asi como, también las caracteristicas relativas a la actividad

humana (medio socioecondémico).

A continuacion, en la siguiente tabla, se ha realizado la identificacion de factores que

son afectados por el proyecto.

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFl. Péag. 116



CONSEJO FEDERAL
DE INVERSIONES

Tabla N° 9: Factores del medio susceptibles de recibir impactos.
MEDIO COMPONENTE FACTOR DEFINICION
. Hace referencia a las formas externas del terreno que
Relieve . A
presenta el area en estudio.
SUELO Y RELIEVE ] ) .
. Se refiere a los niveles de elementos extrafios o0 no
Calidad del Suelo .
procesables en el suelo y subsuelo del area afectada.
Indica el grado de bienestar del personal que
Confort Sonoro desarrollara las tareas diarias del proyecto, en funcion
del nivel de ruido existente durante la jornada laboral.

O |AIRE

% Indica la concentracion medida en los términos

o Calidad del Aire legalmente establecidos de polvos, humos, y particulas

en suspension.
Se refiere a la calidad fisicoquimica y biolégica del
Calidad del Agua recurso disponible, de acuerdo a la variacion en el
tiempo del agua en el medio.
AGUA ] . o
- Afectaciones en las lineas de escurrimientos presentes
Escurrimiento o . .
- en el sitio de emplazamiento de la LAT asociada a la
superficial .
misma.
Habitat fauna Afectacion de los habitat de la fauna (aves)
FAUNA Pautas de Representa las costumbres y formas de comportarse
8 comportamiento de las especies animales del area en estudio.
=
O Hace referencia al grado de revestimiento de las
@ Cobertura diferentes especies vegetales presentes en el area
VEGETACION relevada.
Diversidad G_r_ado de conservacion de especies presentes en el
sitio del proyecto.
w = . .z
O S |paISAJE Incidencia visual Se refiere al sector desde el cual la actuacion es
& g accesible a la percepcion visual del medio.
an
Se refiere al estado de mantenimiento del conjunto de
INFRAESTRUCTURA | Red vial rutas de diferentes jerarquias, caminos y plca_das
utilizadas para acceder al sitio donde se localiza el

o) proyecto.

(3) Estructura de Hace referencia a la poblacién que dispone de un

o) ocupacion puesto de trabajo remunerado.

zZ

5 -

Eu) Qgct)lxgjni(ijc?s Se refiere a las actividades econémicas regionales

o ACTIVIDADES afectadas susceptibles de ser alteradas por el proyecto evaluado.

O | ECONOMICA , — — —

8 CONOMICAS Estado del sistema de suministro eléctrico constituido
Suministro de por los elementos necesarios para llevar hasta los
energia eléctrica puntos de consumo y a través de grandes distancias la

energia eléctrica generada.
Este término engloba un conjunto sumamente complejo

?t' de componentes o indicadores que van desde la salud

QD: Calidad de vida de los |nd|y!duos, aspectos ecoldgicos y grado de

2 conservacion de la naturaleza, interrelaciona el

5' POBLACION desarrollg laboral y el tiempo libre de los individuos de

(@) la poblacion del entorno.

8 Es la percepcion social que se obtiene a partir del

8 Aceptabilidad Social |desarrollo de las distintas etapas del proyecto

evaluado.
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6.4 IDENTIFICACION DE IMPACTOS

A partir del analisis de la interrelacion entre los factores afectados y las acciones
productoras de impacto con incidencia ambiental, y considerando el grado de
complejidad de las interacciones, se construye una Matriz Causa-efecto que muestra

los impactos.

Una vez se realice el cruce de informacién de la relacién proyecto-entorno, en la Matriz
de identificacion, se efectla el andlisis de los impactos a través de una valoracion

cualitativa de los posibles efectos.

La Matriz de identificacion de impactos ambientales se muestra a continuacion.
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7 DECLARACION DE IMPACTOS

A continuacion, se exponen de manera detallada los impactos ambientales que
la ejecucién del proyecto “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa -

ET Viedma” ocasionara en el ambiente.

7.1 ANALISIS POR FACTORES AMBIENTALES
7.1.1 Relieve

Durante la etapa de Construccion se produciran cambios en la forma del
terreno, derivados de los movimientos de tierra para la conformacion de la franja de
servidumbre. No obstante, estos movimientos de tierra solamente causaran una
alteracion puntual y temporal de la geomorfologia en el &rea de emplazamiento de la
obra. De acuerdo con estas razones, se considera que este impacto es negativo de

importancia moderada.

Otro impacto significativo sobre el suelo es la erosion del suelo que puede generarse
a partir de la modificacion de la topografia y el retiro de la cobertura vegetal que

requerird la construccion de la LAT.

Al evaluar este impacto se considero que la traza no presenta accidentes geograficos
de importancia, la topografia es con pendiente suave y descendente desde ET GC
hasta ET Viedma. Estas condiciones, favorecen la minima interferencia sobre los

suelos por efecto de la construccion de la linea.

Durante la etapa en etapa de Abandono se procederd a realizar la restauracion
ambiental, la cual contempla la restitucion topografica de desmontes realizados

durante la etapa de obra, supondra un impacto positivo sobre el Relieve del area.

Esta accion genera un impacto de intensidad media por cuanto se vera afectada la
geoforma del area valorandose el impacto como negativo, medio y mitigable.

7.1.2 Calidad del Suelo

Los impactos negativos sobre el factor Calidad del Suelo se manifestaran

mayormente durante la etapa de Construccidén. Los movimientos de suelo, asi como
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la propia ocupacién del espacio por la obra. afectan las propiedades fisicas del suelo
como textura, estructura, porosidad, permeabilidad, capacidad geotécnica, etc.

Las acciones de limpieza del sitio, que incluyen el despeje de la vegetacion
contribuyen a la pérdida del suelo, ya que eliminan la cobertura vegetal protectora,
aumentando los procesos de erosion y perdiendo biodiversidad de la biota edafica.
Estos impactos también son generados debido a la compactacion del suelo provocada
por el paso de vehiculos y/o maquinarias y los procesos para la nivelacion del terreno.

Asimismo, en esta etapa se puede generar contaminacion del suelo debido a
derrames o vuelcos provenientes del uso de maquinas o vehiculos, o para el
almacenamiento de elementos o residuos o0 en ciertas actividades laborales que
utilicen elementos potencialmente contaminantes. Sin embargo, se trata de un riesgo
potencial que se puede prevenir y reducir con las buenas practicas y ejecucion de

medidas preventivas por lo que su impacto es bajo.

En la etapa de Operacion y mantenimiento, la circulacion de vehiculos que se daran
sobre todo en las tareas de mantenimiento de las instalaciones puede provocar un
impacto en la calidad y compactacién del suelo. No obstante, son acciones puntuales
y limitadas en el tiempo mientras duren dichas actividades. Los impactos
principalmente se asocian con la pérdida del suelo y cubierta vegetal, pudiendo
aumentar los procesos erosivos y generar contaminacion debido a vuelcos o
derrames. Las medidas de prevencion y mitigacion que se implementen, reducen

significativamente estos impactos.

En cuanto a las actividades vinculadas con el desmantelamiento que requieren el uso
de maquinas y vehiculos, ocasionara la compactacion del suelo, modificando la
estructura, implicando pérdidas en la biodiversidad edafica y acelerando los procesos
erosivos. Sin embargo, este impacto sera reducido en comparacion con el impacto

positivo de la restauracion ambiental.

En el tendido de la LAT las afectaciones estaran directamente relacionados por la
delimitacion de la franja de servidumbre, y por las obras complementarias para
obradores y playas de acopio. El uso del hormigdn sera el necesario por cada apoyo
de la LAT. Este suelo se recupera sin dificultad para su uso inicial en el caso de

desmantelamiento de la linea.
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Esta accion genera un impacto negativo de baja intensidad, puntual y mitigable en el
mediano plazo y puede ser reducido al minimo mediante la utilizacion de bandejas

ecologicas para el caso del mantenimiento de los equipos y acopio de combustibles.

7.1.3 Confort sonoro

Las acciones dentro de la etapa de Construccién que contribuyen a los
impactos en la calidad del aire se vinculan principalmente con el transito de vehiculos
y el uso de maquinaria que utilizan combustibles fésiles y emiten gases
contaminantes, como también particulas sdlidas. Las actividades identificadas son el
movimiento de tierra, la aplicacion de aridos y enripiado, el transito de vehiculos, el

montaje de las instalaciones y la desmovilizacion y limpieza del fin de obra.

La magnitud y gravedad de este impacto varia en funcion de la cercania a viviendas,
escuelas, instalaciones y en general areas susceptibles de recibir molestias por
disminucién de la calidad acustica. En este caso, como ya se mencioné la mayor parte
de la traza transcurre por sectores carentes de ocupacién humana a excepcion de
escasos asentamientos donde se realiza actividad agropecuaria en las proximidades
de la RN N° 250 y RN N° 3, por lo que no se espera que haya molestias significativas

para la poblacién. Ademas, es un impacto transitorio y restringido al sitio.

La intensidad de la afectacion sobre el Confort sonoro se encontrara sujeta a la
adopcion de las medidas de prevencion y mitigacion incluidas en el Plan de Gestion
Ambiental. En cuanto a la duracion, los impactos se encontraran limitados al tiempo

gue dure la obra.

En la etapa de operacion y mantenimiento se espera una reduccion del uso de
vehiculos, por lo que el nivel de ruidos disminuira con respecto a la fase anterior. Las
actividades de transito de vehiculos se limitan a las labores de mantenimiento de las
instalaciones, siendo estas puntuales en el tiempo y de extensién y magnitud reducida,

por lo que la generacion de ruidos provocara un bajo impacto.

El impacto generado por estas acciones sera negativo, de intensidad media, puntual

y reversible en el cese de la accion.
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7.1.4 Calidad del aire

Durante la construccion del proyecto, la principal afeccién al aire sera en la
etapa de movimiento de suelos para la conformacién de la franja de servidumbre de
la LAT.

La construccidén generara la emision de gases de combustion provenientes de las
madquinarias afectadas al movimiento de suelo, al movimiento del material particulado
producto de la remocion de los suelos y al acopio del material extraido, asi como

también se generan gases de combustion por los grupos generadores de energia.

Por su parte, el transporte de las maquinarias y la circulacién de vehiculos afectados
a las obras emite al aire gases provenientes de los motores a combustion como asi

también emite material particulado.

Durante la etapa de Operacion y mantenimiento la calidad del aire se vera afectada
por la emisién de ondas electromagnéticas. Los campos electromagnéticos pueden
producir efectos biologicos, se entiende por efecto biolégico, una respuesta fisiol6gica
del organismo a la exposicion. Para que produzca consecuencias perjudiciales sobre
la salud del individuo dicho efecto debe sobrepasar el intervalo de variacion de las
respuestas del organismo, es decir, no estd comprendido en el margen de

compensacion normal.

Los posibles efectos bioldgicos que la linea de alta tension puede causar sobre el ser
humano u otros seres vivos no se pueden valorar puesto que hasta la fecha sélo

existen datos experimentales.

El campo magnético que existe alrededor de una linea de alta tension depende de la
intensidad de la energia eléctrica distribuida y no directamente del voltaje. Se crean
campos magnéticos desde 1 hasta 20 microteslas. EI mayor valor que pueden llegar
a provocar los tendidos es menor que en el que ser humano es capaz de soportar
desde que nace (50 microteslas), y muchisimo menor que el que recibe cuando se
realiza una resonancia magnética que se llega a los 4 teslas, es decir, 4 millones de

microteslas.

En el caso de querer minorizar esta leve propagacion de ondas electromagnéticas, no

es efectiva la tendencia errébnea que existe a proceder al enterramiento de las lineas
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de alta tensién. Las ondas electromagnéticas se propagan exactamente igual por
tierra que por aire. El Unico factor que disminuye el campo magnético es aumentar la
distancia al foco y cuando se realiza el enterramiento de las lineas, éstas estan a una
distancia menor que cuando son aéreas. Aun peor, cuando se produce el
soterramiento de lineas en terrenos que contienen materiales ferromagnéticos, la

presencia de estos materiales amplifica dicho campo magnético.

Al evaluar este factor se consideré la inexistencia de poblacion dentro del AID del

proyecto, y la observacion de fauna en el sitio de emplazamiento.

El impacto generado sera negativo, de baja intensidad, reversible y puntual.

7.1.5 Calidad del agua

Durante la etapa de Construccién la contaminacion de las aguas se puede
producir por un incremento de sélidos en suspension como consecuencia de la
generacion de escorrentias por lluvias en las superficies alteradas, o que no es

probable teniendo en cuenta la poca entidad de los movimientos de tierra a realizar.

También se puede producir contaminacion de sélidos disueltos y en suspension
debido al movimiento de tierras y excavaciones, asi como grasas e hidrocarburos por

vertidos accidentales de la maquinaria pesada.

En la fase de funcionamiento la contaminacion de las aguas superficiales sera

inexistente.

La calidad de las aguas subterraneas no se vera afectada, ya que ni en la fase de
construccion ni en la fase de funcionamiento, se utilizardn productos que puedan

filtrarse.

Durante la construccion, se hara uso del recurso para la ejecucion de las actividades
propias del proyecto, como ser el agua destinada a elaboracion de hormigon, para
compactacion de suelos, riego de caminos principalmente y a otros usos menores que

requiera la obra.

El agua sera obtenida del cuerpo de agua mas cercano, previa autorizacion que se

gestione ante las autoridades que correspondan.
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El impacto generado sobre el recurso en la etapa de funcionamiento se estima

negativo, de alta intensidad, puntual y mitigable.

7.1.6 Drenaje superficial

En cuanto a la afectacion del escurrimiento superficial del area, la construccion
de cualquier obra de ingenieria entrafia riesgos de inestabilidad en los elementos
geoldgicos sobre los que se apoyan. Este nivel de riesgo esta relacionado con las
estimaciones de célculo, la capacidad resistente real y la estabilidad de la estructura.

Una vez modificada la topografia y extraida la cobertura vegetal, se puede esperar
gue se intensifiquen los procesos erosivos hidricos y eodlicos en aquellos sitios donde

las pendientes sean significativas.

Esta accion genera un impacto de intensidad baja, por cuanto se vera afectada la

escorrentia del area valorandose el impacto como negativo, bajo y mitigable.

7.1.7 Flora

Se refiere a la afectacién que se realiza a la capa vegetal de acuerdo con las

acciones que se realicen.

Durante la fase de construccion se producira una afectacion sobre la cobertura vegetal
debido al desmonte y movimiento de suelo para la conformacion de la franja de

servidumbre.

Durante estas acciones la principal alteraciéon provendra de la extraccion de la
vegetacion autéctona, produciendo sobre la cobertura vegetal un impacto negativo,

de alta media, mitigable en el largo plazo.

7.1.8 Habitat de la fauna

El habitat de la fauna se vera afectado de forma negativa por las tareas de
movimiento de suelo, las actividades de circulacién de vehiculos, desmonte para la
construccion de fundaciones, instalacion de obrador, zanjeado, etc. Dichas acciones
alterarian el equilibrio natural del habitat de la fauna, modificando su home-range,

areas de reproduccion y alimentacion, cadenas tréficas, etc. Estas actividades cortan

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFl. Péag. 125



CONSEJO FEDERAL
DE INVERSIONES

la trama del paisaje y subdividen las unidades de habitat en porciones sin conexion.
La fragmentacién afecta el desplazamiento y supervivencia de las especies. No
obstante, en el area en estudio no existe la presencia de poblaciones en peligro de

extincion.

El impacto que puede causar la obra proyectada, una vez en operacion, sobre la
alteracion del habitat, es la ocupacion fisica del espacio que ocupan los biotopos, es
decir, el espacio vital de condiciones adecuadas que en él se desarrollan una

determinada comunidad de seres vivos.

Aungue se deteriore provisionalmente una pequefia zona ocupada por el Monte no
existira eliminacion o alteracion de los hébitats, ya que la afeccidn respecto al espacio
total ocupado por estos tipos de habitats serd imperceptible y de rapida recuperacion.

Las principales alteraciones para el habitat seran la presencia de elementos
discordantes estaticos como son las torres metalicas y una gran cantidad de cable

eléctrico, que ocasionan accidentes en la avifauna.

El impacto generado sobre la avifauna en la etapa de construccién, se estima

negativo, de media intensidad.

7.1.9 Comportamiento de la fauna

El comportamiento de la fauna (etologia) se alteraria como consecuencia del
desarrollo del proyecto en todas sus etapas. Las pautas reproductivas, de
alimentacion y de desplazamiento serian modificadas por las distintas acciones, no
solo en aquellas donde la afectacion sobre el medio fisico y biolégico son mas obvias,
sino por el movimiento de maquinarias y personas, especialmente en la etapa de
construccion, que provocan el retiro de la fauna del lugar. Por lo tanto, dichas
acciones, aungque sean de corta duracion, generaran una afectacion negativa sobre el

factor.

Los impactos que la linea de alta tension pueda ejercer sobre la fauna se manifestaran
Unicamente sobre la avifauna, ya que sera la Unica poblacién que en este caso se
verd afectada. Las lineas de transporte eléctrico ocasionan la muerte de las diferentes

especies de aves debido a la electrocucion o choque de éstas sobre los cables.
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La construccion de la LAT, puede afectar a la fauna por colision contra los
conductores, ya que es un tipo de accidente que se da en cualquier tipo de linea.
Normalmente estos accidentes suceden en los dias nublados, brumosos, o de niebla,
por lo que los conductores pasan desapercibidos para las aves durante el vuelo e

impactan contra ellos.

El impacto generado sobre el Comportamiento de la fauna en la etapa de operacion

se estima negativo, de media intensidad, parcial y mitigable.

7.1.10 Afectacion de la Calidad Visual

La calidad visual del paisaje en el area de estudio también se vera afectada por
el proyecto. Si bien el &rea no se destaca por la presencia de resaltos topograficos, se
debe considerar que las alteraciones mas importantes sobre el paisaje resultaran
durante las tareas de construccion, donde el movimiento vehicular y de personas,
sumado a las tareas de desmonte, movimiento de suelo e instalaciéon de obrador

contrastaran con el paisaje natural.

Elimpacto generado sobre la calidad del paisaje en la etapa de construccion se estima

negativo, de media intensidad, parcial y mitigable.

En la etapa de Operacién y mantenimiento el impacto estard asociado a la presencia

del proyecto en cuestion.

La disposicion geométrica de la topografia determina el rango de visibilidad de los
objetos situados sobre ella en funcién de la posibilidad de trazar lineas continuas e
interrumpidas entre observador y objeto observado. Los puntos mas criticos son, por
tanto, los mas elevados, ya que favorecen una mayor extension de sus cuencas

visuales.

Después de la colocacion de la linea de transporte energético se convertird en un
paisaje focalizado. La presencia de una linea eléctrica de 160 km en sentido NO-SE,
determinara que exista la visualizacion de objetos alineados, estos objetos parecen

converger hacia un punto focal Unico que domina la escena.

El impacto generado se estima de alta intensidad y permanente.
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Las tareas a realizarse durante el Abandono con el desmontaje de equipos, tenderan
a devolver al sitio a sus condiciones originales, lo que generara una afectacién positiva

sobre el factor.

De la misma manera el Abandono de las instalaciones, es una actividad que impactara
de manera positiva sobre los factores Suelo, Flora, Fauna, Paisaje, generando las
condiciones necesarias para la revegetacion de especies autoctonas, reducir la
erosion, la escorrentia superficial y mejorar su absorcién, entre algunas de las
propiedades favorecidas. Estas actividades tienden a restituir las condiciones

originales previas a la ejecucion del proyecto.

El impacto en la etapa de Abandono se estima de alta intensidad y permanente.

7.1.11 Red vial

Durante la etapa de Construccion, las Instalaciones e Infraestructuras
existentes aledafias al area del proyecto, tales como lineas eléctricas, ductos,
tranqueras y alambrados, pueden ser afectadas por diversas tareas de obra, la
circulacion de maquinarias, construccion de fundaciones, etc. Asimismo, los accesos
a los distintos piquetes de la linea seran materializados a partir de las RN N° 250, la
RN N° 3 y RP N° 1, asi como distintos caminos rurales de la zona; estas vias de
circulacién verian incrementado su transito durante la construccion, por el paso de

maquinarias y vehiculos asociados al proyecto.

El impacto generado sobre la Red vial se considera un impacto negativo bajo,

considerando la temporabilidad de la obra.

7.1.12 Estructura de ocupacion

Durante la construccion se produce un impacto directo positivo, ya que la
actividad que desarrolla el proyecto proporciona una fuente laboral de caracter
temporaria, pero en momentos de la actividad, genera ingresos por el compre local.
La ejecucion de la obra afectara positivamente el empleo, ya que desde el inicio del
proyecto es necesaria la actuacion de técnicos y profesionales, realizando los

estudios, disefio y tramites de habilitacién del proyecto.
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Durante la etapa de Operacion y funcionamiento se produce un impacto directo,
debido a la incorporacion de personal en forma permanente para la operacion y

temporaria para las tareas de mantenimiento.

El impacto positivo generado es de media intensidad y permanente.

e Actividades Econdtmicas

El proyecto favorece el desarrollo econdmico de la region: La provision de
insumos y servicios generaran un efecto multiplicador, tipico de la industria
constructora. Se beneficiara a los comercios establecidos en la zona, incrementando

la oportunidad de venta.

La existencia de la nueva LAT, contribuird al desarrollo y funcionamiento de la
economia local, repercutiendo en una mejora de las infraestructuras eléctricas

existentes y por tanto en una clara mejora para el medio econémico.

El impacto positivo generado en el factor economia durante la Operacion es de alta

intensidad y permanente.

7.1.13 Suministro de energia eléctrica

La adecuada atencion a las necesidades que el desarrollo actual de la zona
exige, en cuanto a la energia eléctrica se refiere, tanto para atender usos domésticos
como industriales, hace imprescindible la construccion y renovacion de estas

instalaciones, que permitira un desarrollo que de otra forma no seria posible.

El impacto positivo generado por el transporte de energia eléctrica es de alta

intensidad y permanente.

7.1.14 Calidad de vida

La construccién de las instalaciones proyectadas producira en la poblacion una
mejora en la calidad de vida, ya que se dispondra en la zona de energia eléctrica y
por tanto contribuye a su desarrollo.

En cuanto a la afectacion de la salud de la poblacion no tendra repercusiones la

colocacion de la linea de transporte energético. Una de las posibles molestias que
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puede causar a la poblacion sera desde el punto de vista estético, ya que no se

produciran emisiones de manera sélida a la atmdsfera, ni tampoco ocasionara ruidos.

Se produciran ruidos durante la fase de construccion, pero son de caracter temporal.
Respecto a los campos electromagnéticos, estan siendo estudiados desde hace mas
de 20 afios por el mundo cientifico, habiendo llegado, distintas instituciones, a la
conclusién de que los campos eléctricos y magnéticos generados por las lineas de
transporte de energia, no constituyen un peligro para la salud del hombre hasta
tensiones de 800 KV. Por ejemplo, la Organizacion Mundial de la Salud, en 2007
publicé un Environmental Health Criteria lo siguiente:

e Descarta la relacion causa-efecto entre exposicion a CEM de baja
frecuencia y enfermedad alguna.

e Mantiene la clasificacion de IARC.

e Considera que la guia de exposicion de ICNIRP sigue siendo valida, y no
recomienda establecer niveles arbitrariamente bajos ni distancias minimas.

¢ Recomienda adoptar medidas para reducir la exposicion pero siempre que
no supongan un gasto elevado.

El impacto en la Calidad de vida se considera positivo de alta intensidad, puntual y

mitigable.

7.1.15 Aceptacion social

En este apartado se consideran aquellos impactos potenciales que pueden
afectar al medio socioeconomico, incluyendo a la dinamica poblacional y el patrimonio

cultural.

Claramente existe un amplio beneficio de los usuarios del Sistema de Transporte de
Energia Eléctrica, ofreciendo mejoras en un amplio espectro de criterios de

evaluacion: en términos econdmicos.
Entre los beneficios mas importantes del proyecto se destacan:

e Mejora la calidad del suministro para los usuarios en el area.

e Facilita las tareas de mantenimientos programados.

e Permite la conexion de nuevas demandas y nuevos proyectos de
generacion renovable.

El impacto en la Aceptacion social se considera positivo, de alta intensidad, sinérgico

y extenso.
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7.2 CONCLUSION DE LA EVALUACION AMBIENTAL

Entre los impactos positivos se destaca el que se producira sobre la Aceptacion
Social de la poblacion, ya que el proyecto solucionaria problemas en la demanda de
energia eléctrica existente en el area. También el proyecto producira un alto impacto
positivo sobre la Estructura de ocupacion, ya que la actividad que desarrolla el
emprendimiento proporciona una fuente laboral de caracter temporaria, pero en

momentos de la actividad, genera ingresos por el compre local.

En cuanto a los impactos negativos se evidenciaron que estarian generados sobre los
factores Calidad del aire, Confort Sonoro, Calidad del Suelo, Flora, Fauna y Paisaje,
principalmente. Los impactos negativos sobre el factor Calidad del Suelo se
manifestardn mayormente durante la etapa de Construccién. Los movimientos de
suelo, compactacion, terraplenado, asi como la propia ocupacion del espacio por la
obra, afectaran las propiedades fisicas del suelo como textura, estructura, porosidad,
permeabilidad y capacidad geotécnica, etc., no obstante, este impacto se considera

puntual y mitigable en el sitio de construccion de la LAT.

Se concluye que el proyecto: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral.
Conesa - ET Viedma”, resulta ambientalmente viable, considerando Ila
implementacion de las medidas y procedimientos establecidos en el Plan de Gestion

Ambiental.
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8 PLAN DE GESTION AMBIENTAL

A continuacion, se describen las principales medidas que se pondran en
practica para prevenir, mitigar y/o restaurar los impactos anteriormente evaluados
correspondientes a las etapas del proyecto: “Construccion de la LAT 132 kV entre
la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.

Los objetivos principales del Plan de Gestion Ambiental son:

e Preservar la calidad ambiental minimizando los impactos negativos
ocasionados en el AID del proyecto.

e Fomentar la ejecucidon de las actividades previstas para el proyecto que
ocasionen impactos positivos sobre los factores ambientales.

e Garantizar la ejecucidon del proyecto de manera ambientalmente
responsable, controlando las actividades humanas derivadas de las
distintas etapas del proyecto de tal manera que se desarrollen de manera
adecuada.

e Prever y ejecutar acciones directas y especificas para prevenir o corregir
los impactos ambientales sefialados en el presente EIA.

e Generar conciencia ambiental y promover una actitud responsable que
preserve el ambiente.

A continuacién, se detallan las medidas de mitigacién, prevencion y/o restauracion,

planteadas para cada accion generadora de impacto del proyecto.

8.1 IDENTIFICACION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

En funcidn de la identificacion y caracterizacion de los impactos potenciales
realizada en el capitulo anterior, se especifica el conjunto de acciones de prevencion,
control, atenuacion, restauracion y compensaciéon de los impactos ambientales
negativos que acompafian al proyecto, para asegurar el uso sustentable de los

recursos naturales y la proteccion del ambiente.

Sobre la base del proyecto, se ha elaborado un conjunto de medidas de mitigacion,
las cuales intentan dar respuesta a los mas frecuentes y potenciales impactos que
afectaran tanto al medio natural como al medio socio econémico y que deberan ser
implementadas en la etapa de Construccion, Operacion y Mantenimiento o Abandono,

segun corresponda.
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8.1.1 Descripcion de las Medidas de Mitigacion

De esta forma, se proponen medidas de mitigacion a implementar por la

Contratista sobre los aspectos que a continuacion se indican:

1. Minimizar el area afectaday el impacto producido por las obras

Durante la etapa de Construccion, deberan fijarse las normas de manejo que

se observen, con respecto a los movimientos que se realizaran dentro de la zona de

obra.

Para la elaboracion de dichas normas se tendran en cuenta los siguientes criterios:

Retirar la vegetacion a la menor superficie posible.

Circunscribir al maximo los movimientos de maquinaria pesada, a fin de
evitar la compactacion de los suelos.

Evitar nivelar y compactar porciones de suelo que no seran utilizadas para
la instalacién y el funcionamiento de las obras, minimizando asi las
afectaciones sobre su calidad.

La localizacién del obrador debera ser tal que se minimicen las distancias
de traslado de maquinarias y equipos, para disminuir los impactos sobre la
poblacién y el aire.

Disponer los medios necesarios en lo concerniente a la organizacion de los
trabajos, para que las obras no generen eventuales afectaciones a la
calidad del paisaje.

Disponer de precauciones para no contaminar el suelo y los cursos de agua.

2. Restituir las caracteristicas del paisaje

Cuando se produce la terminacion de las obras, las areas comprometidas con

la actividad, quedan generalmente en una situacién de deterioro muy marcada siendo

en consecuencia trascendental intentar revertir esta situacion.

Para ello se propone la restauracion geomorfologica de los terrenos afectados,

especialmente en las areas de:

Obradores.
Camino de servicio utilizados.

3. Cuidado y manejo de los suelos

Durante las tareas de limpieza y desmonte, la capa vegetal o suelo organico

que se retire se depositara en un sitio cercano, y de ser factible, se cubrira con lonas

para evitar la erosion y produccion de sedimentos.
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Los materiales pétreos que se requieran para la construccién se obtendran de

yacimientos de materiales autorizados por la Autoridad competente.

Se realizara la limpieza del sitio de trabajo periédicamente para evitar contaminacion

y que estos residuos se dispersen en al area.

Se controlara que durante la remocién de suelo y cobertura vegetal que se realice, en
toda la zona de obra, principalmente en el area del obrador y franja de servidumbre,
se garantice que sean las estrictamente necesarias para la instalacion, montaje y

correcto funcionamiento de los mismos.

Se evitaran excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas
producen dafios al habitat, perjudicando la flora y fauna silvestre, incrementando
procesos erosivos, inestabilidad y escurrimiento superficial del suelo. Asimismo, se

afecta al paisaje local en forma negativa.

En los casos que la secuencia y necesidad de los trabajos lo permitan se optara por
realizar en forma manual, las tareas menores de excavaciones, remocion de suelo y

cobertura vegetal siempre y cuando no impliquen mayor riesgo para los trabajadores.

Queda prohibido el control quimico de la vegetacién con productos que puedan ser

nocivos para el ambiente.

4. Minimizar la afectacion de la fauna

Se controlara durante todo el desarrollo de las obras que se apliquen medidas
de proteccién de la fauna silvestre y su habitat, en el area de construccion de la LAT.
Se evitara cualquier dafio contra la fauna observada o a habitats mas alla de las areas
requeridas por el proyecto.

Se prohibira la caza o la pesca por parte del personal vinculado a las obras.

Para evitar la disminucion de las poblaciones faunisticas en la zona, se impulsaran
campafas de concientizacion dirigidas al personal que trabaja en el proyecto y al
publico en general (tanto en la etapa de Construccion como en la de Operacion y
mantenimiento) para evitar el maltrato de cualquier animal con el que se encuentre, a

menos que represente una amenaza directa.
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5. Uso racional del recurso agua

Durante la construccion de la LAT, se requerira agua para riego de control de

polvos, como agua potable para consumo de los trabajadores y agua de servicios.
Durante la etapa de construccién del proyecto se optimizara el uso del agua.

Toda el agua que se requiera durante la etapa de construccion del proyecto, se tomara
de un lugar habilitado por la autoridad de aplicacion.

6. Disminucién de los riesgos para la salud del personal

Debido a que en el ambiente laboral se generan ruidos con niveles que pueden
dafar el oido y se manejan sustancias identificadas como peligrosas, particularmente
combustibles, es muy importante dotar de equipo de seguridad a los trabajadores de
acuerdo a la normativa aplicable (Higiene y Seguridad en el Trabajo), y elaborar y

aplicar procedimientos por cada actividad que requieren las construcciones.

Se dotara a todo el personal que trabaje en lugares en los cuales se identifique la
generacion de ruidos excesivos de un equipo de proteccion personal minimo
necesario, incluyendo orejeras, anteojos de seguridad y equipos de proteccion

respiratoria.

Durante las tareas de mantenimiento se proporcionara al personal el equipo adecuado
que le permita trabajar con seguridad en la zona de trabajo. Se debera dotar a los
trabajadores con equipo de seguridad que contemple el uso de mascatrillas, de ser

necesario.

7. Disminucién de la emision de polvo

Se tomaran todas las precauciones para evitar la generacién y emisién de

particulas en suspension (polvo) que pueda afectar la salud de los trabajadores.

Las areas en las cuales se estén ejecutando actividades de remocion de material y
haya circulacion de vehiculos, seran regadas periddicamente para mantener himedas
dichas zonas y asi por evitar la generacion de polvo por movimiento de material, que

luego pueda afectar la salud de los trabajadores.
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En el caso de apilamientos de material seco y fino, que no sera removido

inmediatamente, se utilizaran lonas que cubran la superficie de éstas.

Los camiones y/o volquetes cargados de material, utilizardn lonas que cubran
totalmente el area superior del mismo con el fin de evitar la dispersion de particulas
por el viento. Esta medida también contribuye a evitar el derrame de material y

accidentes por caida del mismo en otros vehiculos particulares.

Se dotara a todos los empleados que trabajen en zonas de generacién de polvo, con
proteccion necesaria tales como mascarillas nasales, anteojos de proteccion ocular,

etc.

8. Disminucion de emision de ruido y vibraciones

Los vehiculos circularan con el escape cerrado y a baja velocidad por el area a
trabajar. Cumpliran con los limites maximos permisibles de emision de ruido

proveniente de vehiculos.

Las maquinarias y equipos cumplirdn con las normas relativas a los periodos de

exposicion frente al ruido, por parte de los trabajadores de las obras.

Se evitard trabajar al mismo tiempo mas de dos equipos que pudieran generar niveles

de ruido por encima de la norma.

Se proporcionara e inducira el uso de protectores auditivos para el personal expuesto

al ruido.

Las vibraciones de los equipos y maquinarias pesadas y la contaminacién sonora por
el ruido de los mismos, durante su operacion, pueden producir molestias a los
operarios y pobladores locales, como por ejemplo durante las excavaciones,
nivelaciones y compactaciones de terrenos, movimientos de suelos, etc., y afectar
apostaderos de aves y a la fauna terrestre cuando los trabajos se desarrollen cerca
de areas sensibles. Por lo tanto, se minimizara al maximo la generacién de ruidos y

vibraciones de estos equipos, controlando los motores y el estado de los silenciadores.

Las tareas que produzcan altos niveles de ruidos, como el movimiento de camiones
de transporte de hormigén elaborado, suelos de excavaciones, materiales, insumos y

equipos, asi como los ruidos producidos por retroexcavadoras, motoniveladoras, palas

EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFl. Péag. 136



CONSEJO FEDERAL
DE INVERSIONES

mecanicas y compactadoras, etc., en la zona de obra, ya sea por la elevada emision
de la fuente o suma de efectos de diversas fuentes, estardn planeadas
adecuadamente para mitigar la emision total lo maximo posible, de acuerdo al

cronograma de las obras.

9. Manejo de residuos solidos urbanos y peligrosos

Para los residuos asimilables a residuos solidos urbanos (RSU), se dispondré
de los medios necesarios para lograr una correcta gestion de residuos durante todo el
desarrollo de las obras, mediante la aplicacion de un Programa de Manejo de

Residuos, Emisiones y Efluentes.

En caso de verificar desvios a los procedimientos estipulados, el Supervisor Ambiental
documentara la situacidon dando un tiempo acotado para la solucién de las no

conformidades.

Se evitara la degradacion del paisaje por la incorporacién de residuos y su posible
dispersion por el viento, recogiéndose los papeles, envases, sobrantes de hormigon,
maderas y plasticos, de manera de hacer una adecuada gestion ambiental en esta

materia.

Los residuos y sobrantes de material que se produzcan en el obrador durante la
construccion de las obras, seran controlados y determinarse su disposicion final de

acuerdo con lo estipulado en el Programa de Manejo de Residuos de las obras.

Se contara con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el

almacenamiento seguro de los residuos producidos.

Se dispondra de personal o terceros contratados a tal fin para retirar y disponer los
residuos generados de acuerdo a las normas vigentes y sera responsable de capacitar

adecuadamente al personal para la correcta gestién de los mismos.

El manejo de los residuos generados durante la construccion puede afectar el suelo.
Todos los residuos solidos que no puedan ser reciclados seran dispuestos en la forma

y lugar indicado por la autoridad.

En cuanto a los residuos peligrosos (RRPP), estos se colocaran en recipientes de
color rojo en los sitios de generacion, estardn tapados e identificados mediante
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simbologia de la condicién de peligroso y ubicados sobre suelo impermeable y bajo
techo.

Se identificara la categoria a la que corresponden los residuos. Este procedimiento
debe aplicarse tanto para los residuos conocidos como para aquellos, que, por

determinadas circunstancias, resulten “desconocidos”.

Los aceites minerales usados, de cualquier origen, asi como filtros de aceite
descartados y otros repuestos de automotores o maquinarias con restos de aceites e

hidrocarburos se trataran como residuos peligrosos.

Todo material o equipo que se descarte y que se encuentre contaminado con alguna
de las corrientes de desechos consideradas por la Ley N° 24051, se considerara como
residuo peligroso y se ajustara al manejo, tratamiento y disposicion final establecidos
para los RRPP.

Se efectuard el retiro de los residuos desde los puntos de generacién, en condiciones
adecuadas de higiene y seguridad personal, separandoselos adecuadamente y sin

mezclar residuos peligrosos incompatibles entre si.

Para evitar la contaminacion del suelo por los residuos generados del mantenimiento
y cambio de aceite de los vehiculos, maquinarias y equipos, éstos se realizaran en

lugares apropiados a tal fin.

Se envasaran los residuos peligrosos en recipientes herméticos y de caracteristicas
fisicas y mecanicas tales que permitan su estibaje y retiro fuera de obra en forma
segura por parte de las empresas habilitadas para su traslado, tratamiento y
disposicion final, asi como minimizar los riesgos de pérdida y derrame. Los envases,
teniendo en cuenta su material de construccion, seran compatibles con los residuos

gue en ellos se pretenda envasar.

10. Manejo de los Residuos liquidos

No se descargaran contaminantes directamente al suelo; las descargas liquidas
gue sean necesarias realizar deberan cumplir con los parametros establecidos en las

Normas Técnicas vigentes correspondientes.
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Se contrataran bafios quimicos. El tratamiento y disposicién estara a cargo de
empresa especialista.

Los efluentes asimilables a los domésticos que sean recolectados en receptaculos
portatiles se dispondran por medio de una empresa autorizada para el manejo de

estos residuos.

No estara permitido el vertido de efluentes domésticos directamente a los cuerpos de
agua que puedan estar cercanos a las obras.

Se dispondran los medios necesarios para lograr una correcta gestion de los efluentes
liquidos generados durante todo el desarrollo de las obras, aplicando un Programa de

Manejo de Emisiones y Efluentes.

Se evitara la degradacion del paisaje por la generacién de efluentes liquidos durante

la etapa de Montaje y Funcionamiento del Obrador.

Los efluentes que se pudieran generar durante las distintas etapas de las obras, seran
controlados de acuerdo con lo estipulado en el Programa de Manejo de Residuos,

Emisiones y Efluentes.

Se contara con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el

almacenamiento seguro de los efluentes liquidos generados.

Se dispondra de terceros contratados a tal fin para retirar y disponer los efluentes
liguidos de acuerdo a las normas vigentes y sera responsable de capacitar
adecuadamente al personal para la correcta gestion de los efluentes liquidos de las

obras.

También el Contratista serd el responsable de evitar el lavado o enjuague de
maquinarias y equipos que puedan producir escurrimientos y/o derrames de
contaminantes. Este requerimiento se cumplira en todo el frente de obras y
especialmente en el obrador, pista de servicio, depdsitos y aquellos lugares cercanos

a poblaciones.

11. Manejo de las emisiones de gases y particulas
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Todos los vehiculos de la Contratista, previo a su entrada a prestar servicio en
las obras, debera someterse a un monitoreo de emisiones con la finalidad de verificar

si el mismo cumple con la Norma Nacional de emisiones de vehiculos.

Los diferentes equipos seran sometidos a un mantenimiento periddico, debiéndose

llevar un registro del mismo.

No seré permitida la quema de los desechos sélidos de cualquier tipo, de desperdicios
de obras o de combustibles.

Se organizaran los movimientos de suelos de modo de minimizar la voladura de polvo.
Una premisa sera disminuir a lo estrictamente necesario las tareas de excavacion y
movimiento de tierra. Estas tareas deberian ser evitadas en dias muy ventosos,

especialmente cuando las obras se desarrollen cerca de los poblados cercanos.

La preservacion de la vegetacion en todas las zonas de obras, minimizando los raleos

a lo estrictamente necesario, contribuye a reducir la dispersién de material particulado.

Se regard periddicamente, solo con agua, los caminos de acceso y las playas de
maniobras de las maquinas pesadas en el obrador, pista de servicio, deposito de
excavaciones y en las proximidades de la poblacion cercanas a las obras, reduciendo
de esta manera la generacion de polvos y/o material particulado en suspension, en la

zona de obra.

La medida anterior se complementara con la adopcion de banderilleros en estas areas
gue tendran la funcion de, ademas, sefializar las zonas de desvios y maniobras de las
obras, hacer respectar la velocidad maxima de 40 km/h con el objetivo de minimizar
al maximo la voladura de polvos y disminuir el riesgo de accidentes en la traza de la
LAT.

12. Manejo de combustibles para maquinariay equipos
Se instalaré un sitio especifico para el almacenamiento de combustibles.
Este sitio tendra una batea impermeable antiderrame para evitar contaminar el suelo,

un techo que evite el contacto con la lluvia y el sol en la zona de expendio, y contar

con zanjas de guardia a fin de contener fugas y derrames.
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Ademas, se prohibira el paso a persona no autorizada a estas instalaciones, por lo
gue se debera designar personal capacitado como responsable del almacenamiento,
manejo y suministro de combustibles, y en caso de que se requiera, de otras

sustancias identificadas como peligrosas.

13. Control y mantenimiento de vehiculos, equipos y maquinarias

Para el mantenimiento de las maquinarias y vehiculos el Contratista debera
contar con un lugar adecuado para tal fin como una estacion de servicio o taller
mecanico, ubicado en las cercanias de las obras y/o un taller mévil, los que deberan
contar con disposicion de residuos peligrosos adecuado, para de esta forma evitar la

contaminacion del suelo y el agua por derrames accidentales.

Cuando se requiera el cambio de lubricantes en los vehiculos y equipos del
Contratista, los mismos deberan ser recolectados y contenidos de manera adecuada

en recipientes que seran acopiados en un recinto especifico para residuos peligrosos,

El recinto para Residuos Peligrosos estara cubierto, poseer piso impermeable y
z6calos idem, los cuales deben permitir contener ocasionales derrames. Este depdsito
deberd ser adecuadamente cercado a fin de impedir el acceso de personal no
autorizado, estar claramente sefializado y ser de tal superficie que permita el acopio
adecuado de todos los residuos considerados peligrosos, hasta el momento de su
transporte por empresas autorizadas a los sitios destinados para su tratamiento y

disposicion.

El contratista debera observar el estricto cumplimiento de las normas de transito

vigentes, en particular la velocidad de desplazamiento de los vehiculos.

Los equipos pesados para la carga y descarga deberan contar con alarmas acusticas
y Opticas, para operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan
viajar ni permanecer personas diferentes al operador, salvo que lo autorice el

encargado de seguridad.

Esta medida tiene por finalidad prevenir accidentes hacia las personas y vehiculos
gue transitan por la ruta y a los propios operarios de los equipos y maquinarias
pesadas, a fin de minimizar al maximo la probabilidad de ocurrencia de incidentes asi

como prevenir dafios a la fauna silvestre.
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14. Proteccion de Areas Patrimoniales

Cuando durante la realizacion de las obras, se encuentre material arqueolédgico
y paleontolégico, se debera disponer la suspension inmediata de las tareas que
pudieran afectar dichos yacimientos y se dard aviso al Director de Obra, quien
comunicara a las autoridades provinciales competentes, las que evaluaran la situacion

y determinaran el tiempo y la forma de continuar con las obras en ese sector

El area sera delimitada, no se permitira el transito sobre la misma y se suspendera el
trabajo hasta definir el manejo a realizar con el material. Se dejar4 personal en

custodia con el fin de evitar los posibles saqueos.

15. Prevencion de Accidentes de Transito

Se debera incorporar en el momento de la programacién de obra, la adopcién
de criterios de seguridad vial, que eviten la generacion de posibles accidentes
derivados del traslado de personal, materiales, etc.

También se debera considerar en este aspecto, la mitigacion de los posibles efectos
desencadenados por el medio, sobre el trafico pasante en inmediaciones de la LAT y
el resto de las obras, que afecten la seguridad del mismo, como son los derrumbes,

entre otros.

16. Prevencion de Incendios

Se deberan implementar campafias de alerta temprana sobre los riesgos
potenciales de incendio de la vegetacion existente en los laterales de la LAT, y la
difusién de buenas practicas y comportamientos, especialmente dirigidas tanto al

transito usuario del camino, como a los operarios intervinientes.

El Contratista deber& prever un plan de evacuacion que incluya:

e Sistema de comunicaciones interno de obra.

e Permanencia de vehiculos de transporte de personal dentro de la zona de
construccion.

e Divulgacién previa de la localizacion de emergencia en sectores de obra
estratégicamente localizados.

e Estructura de Seguridad Industrial y de Primeros Auxilios.

e Entrenamiento del personal de Vigilancia en lucha contra incendios.

17. Proteccion ala poblacion en aspectos de salud y seguridad
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Los impactos sobre la poblacion en los aspectos de salud y seguridad, deben
ser compensados mediante una correcta sefializacion de los lugares de trabajo y
transito de maquinarias. La Contratista debera prever el correcto balizamiento

mediante vallas y elementos reflectivos y con iluminacion de la totalidad de las obras.

Debera verificarse con la debida antelacion la correspondiente disponibilidad de
servicios de salud cercanos (de acuerdo al avance de obra) con el objeto de prever el
eventual socorro por ocurrencia de accidentes, tanto sea para el personal afectado a
las obras como para aquellas personas ajenas a las obras que resulten afectadas

accidentalmente.

Ademas, se debera tener identificados los trayectos a los centros de salud que
aseguren una llegada rapida a los mismos, asi como la eventual interferencia que las

obras pudiera implicar para el acceso eficaz a los centros de salud.

18. Operacién de Obradores

Se deberan determinar los sistemas de drenaje a cielo abierto o entubados para
la evacuacion de agua de los procesos no contaminantes que se realicen, como de
agua de lluvia y la forma en que estos se integraran al sistema natural de drenaje de
acuerdo al disefio del obrador, teniendo en cuenta las precipitaciones maximas

registradas en el area.

Se deberan utilizar camaras interceptoras para el pre-tratamiento de las aguas

residuales que contienen aceites, grasas, detergentes y sdlidos suspendidos.

El tratamiento de los liquidos cloacales estar4d a cargo de empresa especialista

quienes proveeran los bafios quimicos.

Se realizaran las operaciones en los obradores minimizando la contaminacion

atmosférica por emisién de polvo o gases y niveles de ruido exterior.

La medicién en lugares sensibles al ruido, no superaran los 65 Db (A). Deberan
proveerse al personal los elementos que minimicen los efectos producidos por el ruido

como tapones, orejeras.
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Los trabajadores deberan contar con los elementos de seguridad personal y colectiva
previstos en el plan de seguridad e higiene para poder desarrollar sus tareas en el
obrador.

En el Obrador se instalaran los sistemas de prevencion de accidentes por el
almacenamiento y manipulacion de combustibles, equipos contra incendio y reserva

de agua destinada a este exclusivo fin segun la legislacion.

En la etapa de cierre y abandono, se deberan desmantelar todas las instalaciones fijas
o desarmables que se hubieran construido para la ejecucion de las obras y se debera
proceder al retiro de chatarras, escombros, cercos, divisiones, rellenar zanjas,
desarmar o rellenar las rampas para carga y descarga de materiales, maquinarias,
equipos, etc. A los efectos de constatar el retiro de todos los elementos pertenecientes
al obrador el Contratista debera presentar un registro gréafico de la situacion previa a

las obras, para asegurar su restitucion plena.

Para el manejo de combustibles y lubricantes que puedan ser derramados, se
cumpliran las reglas de maxima seguridad, incluyendo un recinto de contencion
adicional a la capacidad requerida, impermeabilizando su piso y bordes para evitar

gue cualquier posible derrame contamine el suelo.

Se dispondra de elementos de absorcion de derrames en el obrador y frente de obra
listos para su inmediata utilizacion en caso de ocurrir cualquier pérdida de

combustibles o lubricantes en los equipos de construccion o en la zona de depdsitos.

19. Control del manejo y almacenamiento de materiales e insumos

Durante todo el desarrollo de las obras el Contratista debera controlar los sitios
de acopio y las maniobras de manipulacién y utilizacion de materiales e insumos como
productos quimicos, pinturas y lubricantes en el obrador a los efectos de reducir los
riesgos de contaminacion ambiental. Este control debe incluir la capacitacion del

personal responsable de estos productos.

Se debera controlar que tanto los materiales de obra como los insumos anteriormente
mencionados sean almacenados correctamente. Ademas, se acopien en recintos
protegidos del sol y cercados (con restricciones de acceso) y piso impermeable (0

recipientes colocados sobre bateas).
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Todo producto quimico utilizado en las obras debe contar con su hoja de seguridad
en un lugar accesible donde conste claramente la peligrosidad del producto, las
medidas de prevencién de riesgos para las personas y el ambiente y las acciones a

desarrollar en caso de accidente a las personas o al medio ambiente.

20. Realizacion de acciones de recubrimiento vegetal

La remocién de suelos, deberan tener una ejecucion cuidadosa para lo cual se
deberan establecer métodos de trabajo consistentes en un primer paso al retiro del
suelo del primer horizonte, el cual se debera depositar en un lugar protegido para su
posterior utilizacion en el recubrimiento de aquellas areas donde se requiera favorecer

la regeneracion de la cobertura vegetal.

21. Control de Emergencias y Contingencias Ambientales

Se debera prever establecer un sistema de comunicacion inmediato, cuando se
produzca algun tipo de incidente, con aquellos organismos e instituciones que
conformen el Sistema de Auxilio: equipos médicos, hospitales, bomberos, Policia

Provincial, Gendarmeria, Defensa Civil, Autoridades Municipales, etc.

También se deberd implementar un Programa de Prevencién de Emergencias y
Contingencias Ambientales para atender estos eventos catastroficos teniendo en
cuenta como minimo los siguientes aspectos:

e La identificacion y zonificacion de los principales riesgos ambientales a lo
largo de la traza de la LAT a construir.

e Estructura de responsabilidades y roles internos del Contratista para
atender las emergencias.

e Mecanismos, criterios y herramientas para la prevencién de estos riesgos.

e Equipamiento necesario para afrontar las emergencias identificadas.

¢ Necesidades de capacitacion para el personal destinado a atender estas
emergencias.

e Mecanismos para la cuantificacion de los dafios y los impactos producidos
por las contingencias.

e Procedimientos operativos para atender las emergencias.

¢ Identificacion de los mecanismos de comunicacién necesarios durante las
emergencias.

22. Control de Sefnalizacion de las obras

Durante toda la construccion del proyecto el Contratista dispondra los medios

necesarios para lograr una correcta sefalizacion de todas las obras.
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La sefializacidon de riesgo sera permanente, incluyendo vallados, carteles indicadores

y sefiales luminosas cuando correspondan.

La sefalizacién de riesgo de las obras debe implementarse de acuerdo con las normas
vigentes de seguridad, con el objeto de minimizar los riesgos hacia la poblacion en

general y principalmente aquella que circule por el area.

23. Desarrollo de Acciones de Participacion Comunitaria

El Contratista debera implementar un Programa de Participacion Comunitaria,
especialmente en todo lo que hace a la interaccion con los propietarios y vecinos del
area de afectacion, a fin de minimizar conflictos e imprevistos. Particularmente en
casos de permisos de paso, apertura de zanjas y apertura de accesos, ubicacién de

obrador.

Se deberd coordinar con los organismos competentes el rescate de valores

arqueoldgicos, paleontoldgicos, histéricos, arquitectonicos, paisajisticos, etc.

24. Reduccién del impacto sobre la poblacién residente

Debera verificarse que se produzcan las minimas interrupciones a la

circulacion.

Se deberan analizar los probables problemas que pudieran surgir de la simultaneidad

con otros proyectos localizados en el area de intervencion.

Se deberd impedir la generacién de interrupciones parciales cuyos efectos
acumulativos signifiguen una severa discontinuidad de la circulacion, con eventuales

sobrecargas para el resto de la red vial y de transporte.

Se deberan tomar todos los recaudos necesarios de modo de evitar y prevenir

accidentes en general.

8.2 FICHAS DE MEDIDAS TECNICAS

El éxito de la Gestion Ambiental y la consecuente minimizacién de conflictos
requieren de una correcta planificacion y ejecucion de los trabajos, del estricto control
del desempefio ambiental de los contratistas y de una fluida comunicacion con las

autoridades de control y la poblacion de las localidades cercanas al area del proyecto.
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Todo ello en el marco de un sistema organizado de gestibn ambiental que permita
tratar los conflictos que pudieran ocurrir utilizando de manera adecuada los
mecanismos de comunicacion, cumplimiento legal y normativo, monitoreo y control

operativo.

Las Medidas de Mitigacion recomendadas en el apartado 8.1.1, pueden ser ajustadas
a medida que los trabajos se desarrollan y en virtud de las modificaciones que se
presenten. El objetivo prioritario sera arbitrar los medios necesarios para lograr la
minimizacién de los eventuales conflictos ambientales y sociales vinculados a las

obras.

En este sentido las mismas se presentan en fichas donde se establecen los efectos

ambientales que se desea prevenir:
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Tabla N° 11: Ficha de MT N° 1: Control de vehiculos, equipos y maquinarias.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 1: CONTROL DE VEHICULOS, EQUIPOS Y MAQUINARIAS

- Afectacion de la Fauna, Paisaje y Actividades Econdmicas
- Efecto a prevenir - Afectacion de la Seguridad de Operarios y Poblacion
- Afectacion del Sistema Vial y Transporte Liviano y Pesado

- EICONTRATISTA debera controlar el correcto estado de manutencién y funcionamiento del parque
automotor, camiones, equipos Yy maquinarias pesadas, tanto propio como de los
SUBCONTRATISTAS, asi como verificar el estricto cumplimiento de las normas de transito vigentes,
en particular la velocidad de desplazamiento de los vehiculos.

- El contratista debera elaborar manuales para la operacion segura de los diferentes equipos y
magquinas que se utilicen en labores de excavacion y el operador estara obligado a utilizarlos y
manejarse en forma segura y correcta.

- Los equipos pesados para el cargue y descargue deberan contar con alarmas acusticas y épticas,
para operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan viajar ni permanecer
personas diferentes al operador, salvo que lo autorice el encargado de seguridad.

- El contratista debera realizar un plan o cronograma de tareas con el fin de obstaculizar lo menos
posible el transito en rutas y caminos, minimizando de esta manera las afectaciones al sistema vial,
transporte y el impacto negativo a la cuenca visual del observador que circula por estas.

- El contratista tratara de afectar minimamente las actividades que se encuentren proximas de la
zona de proyecto.

- Esta medida tiene por finalidad prevenir accidentes hacia las personas, que transitan por las rutas
y caminos y operarios de los equipos y maquinarias pesadas, especialmente en la zona de obra y
de esta manera minimizar al maximo la probabilidad de ocurrencia de incidentes. Asi como prevenir
dafos a la fauna silvestre.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.

Momento / Frecuencia: La medida se implementa mediante controles sorpresivos que realice el
Supervisor Ambiental, durante toda la construccién con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.
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Tabla N° 12: Ficha de MT N° 2: Control de emisiones gaseosos, material particulado, ruido y
vibraciones.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 2: CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL
PARTICULADO, RUIDOS Y VIBRACIONES

- Afectacion de la Calidad del Aire, Flora y Fauna
- Efecto a prevenir - Afectacion de Agua, Suelo y Paisaje
- Afectacién a Seguridad de Operarios y Salud de la Poblacién

- Material Particulado y/o Polvo: Se deberan organizar las excavaciones y movimientos de suelos de
modo de minimizar la voladura de polvo. Una premisa sera disminuir a lo estrictamente necesario las
tareas de excavacion y movimiento de tierra.

- Estas tareas deberian ser evitadas en dias muy ventosos, especialmente cuando las obras se
desarrollen cerca de poblaciones dispersas y de las actividades asentadas en los laterales de la ruta.
- La preservacion de la vegetacion en toda la zona de obra, minimizando los raleos a lo estrictamente
necesario, contribuye a reducir la dispersion de material particulado.

- Se debera regar periddicamente, solo con agua, los caminos de acceso y las playas de maniobras
de las maquinas pesadas en obradores, depdsito de excavaciones y ademas en las proximidades
de escuelas, poblaciones rurales dispersas y en las zonas urbanas, reduciendo de esta manera el
polvo en la zona de obra.

- La medida antes descripta se complementara con la adopcion de banderilleros en estas areas que
tendran la funcion, ademas de sefalizar los desvios y maniobras de las obras de la LAT, hacer
respetar la velocidad méxima de 40 km/h con el objetivo de minimizar al méximo la voladura de polvo
y disminuir el riesgo de accidentes en este renovado tramo de la ruta.

- Ruidos y Vibraciones: Las vibraciones de los equipos y maquinarias pesadas y la contaminacién
sonora por el ruido de los mismos, durante su operacion, pueden producir molestias a los operarios
y pobladores locales, como por ejemplo durante la excavacién, nivelacion y compactacion del terreno
ylo durante la construccion y tendido de la LAT y afectar apostaderos de aves y a la fauna terrestre
cuando los trabajos se desarrollen cerca de areas sensibles. Por lo tanto, se debera minimizar al
maximo la generacion de ruidos y vibraciones de estos equipos, controlando los motores y el estado
de los silenciadores.

- Las tareas que produzcan altos niveles de ruidos, como el movimiento de camiones de transporte
de hormigén elaborado, suelos de excavaciones, materiales, insumos y equipos; y los ruidos
producidos por la maquina de excavaciones (retroexcavadora), motoniveladora, pala mecéanica ya
sea por la elevada emision de la fuente o suma de efectos de diversas fuentes, deberan estar
planeadas adecuadamente para mitigar la emision total lo maximo posible, de acuerdo al cronograma
de las obras.

- Concretamente, la Contratista evitara el uso de maquinas que producen niveles altos de ruidos
(retroexcavadora, motoniveladora) simultdneamente con la carga y transporte de camiones,
debiéndose alternar dichas tareas dentro del &rea de trabajo.

- No podran ponerse en circulacion simultdneamente mas de tres camiones para el transporte de
materiales. Deberan trabajar en forma alternada con los camiones.

- E Gaseosas: Se debera verificar el correcto funcionamiento de los motores a explosién para evitar
desajustes en la combustién que pudieran producir e de gases fuera de norma.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todos los sectores de obra.
Momento/Frecuencia: Durante toda la construccion de las obras con una frecuencia mensual.
Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

- El Contratista debera controlar el correcto estado de manutencién y funcionamiento del parque
automotor, camiones, equipos y maquinarias pesadas, tanto propio como de los Sub-Contratistas,
asi como verificar el estricto cumplimiento de las normas de transito vigentes, en particular la
velocidad de desplazamiento de los vehiculos.

- El contratista debera elaborar manuales para la operacion segura de los diferentes equipos y
maquinas que se utilicen en labores de excavacién y el operador estara obligado a utilizarlos y
manejarse en forma segura y correcta.

- Los equipos pesados para el cargue y descargue deberan contar con alarmas acusticas y opticas,
para operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan viajar ni permanecer
personas diferentes al operador, salvo que lo autorice el encargado de seguridad.
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MEDIDA TECNICA (MIT) N° 2: CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL
PARTICULADO, RUIDOS Y VIBRACIONES

- El contratista deberd realizar un plan o cronograma de tareas con el fin de obstaculizar lo menos
posible el transito en rutas y caminos, minimizando de esta manera las afectaciones al sistema vial,
transporte y el impacto negativo a la cuenca visual del observador que circula por estas.

- El contratista tratara de afectar minimamente las actividades que se encuentren proximas de la
zona de proyecto.

- Esta medida tiene por finalidad prevenir accidentes hacia las personas, que transitan por las rutas
y caminos y operarios de los equipos y maquinarias pesadas, especialmente en la zona de obra y
de esta manera minimizar al méximo la probabilidad de ocurrencia de incidentes. Asi como prevenir
dafios a la fauna silvestre.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.

Momento / Frecuencia: La medida se implementa mediante controles sorpresivos que realice el
Supervisor Ambiental, durante toda la construccion con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Tabla N° 13: Ficha de MT N° 3: Control de la correcta gestion de los residuos tipo sélidos
urbano y peligrosos.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 3: CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS TIPO
SOLIDO URBANO Y PELIGROSOS

- Afectacién de las Condiciones Higiénico Sanitarias (Salud,
- Efecto a prevenir Infraestructura Sanitaria y Proliferacion de Vectores)
- Afectacion de la Calidad de Aire, Agua, Suelo y Paisaje

- El Contratista debera disponer los medios necesarios para lograr una correcta gestion de residuos
durante todo el desarrollo de las obras, aplicando el Programa de Manejo de Residuos y Efluentes.
- En caso de verificar desvios a los procedimientos estipulados, el Supervisor Ambiental debera
documentar la situacién dando un tiempo acotado para la solucion de las no conformidades.

- El Contratista deberd evitar la degradacion del paisaje por la incorporacion de residuos y su posible
dispersion por el viento.

- Recoger los sobrantes diarios, hormigdn, maderas y plasticos de manera de hacer un desarrollo y
finalizacién de obra prolijo.

- Los residuos y sobrantes de material que se produciran en los obradores, campamentos, y obras
complementarias (alambrados, forestacion, etc.), deberan ser controlados y determinarse su
disposicion final de acuerdo con lo estipulado en el Programa de Manejo de Residuos de las obras.
- Se debera contar con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el almacenamiento
seguro de los residuos producidos.

- El Contratista dispondra de personal o terceros contratados a tal fin para retirar y disponer los
residuos generados de acuerdo a las normas vigentes.

- El Contratista sera responsable de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion
de los residuos de las obras.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual. Recursos
necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.
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Tabla N° 14: Ficha de MT N° 4: Control de la correcta gestion de los efluentes liquidos.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 4: CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS EFLUENTES
LIQUIDOS

- Afectacion de la Flora y Fauna
- Efecto a prevenir - Afectacion de Agua, Suelo y Paisaje
- Afectacion a la Salud de la Poblacion

- El Contratista debera disponer los medios necesarios para lograr una correcta gestion de los
efluentes liquidos durante todo el desarrollo de las obras, aplicando el Programa de Manejo de
Residuos, E y Efluentes.

- En caso de verificar desvios a los procedimientos estipulados, el Supervisor Ambiental debera
documentar la situacién dando un tiempo acotado para la solucién de las no conformidades.

El Contratista deberd evitar la degradacion del paisaje por la generacion de efluentes liquidos durante
la etapa de Montaje y Funcionamiento del Obrador.

- Los efluentes que se pudieran generar durante las distintas etapas de las obras como ser montaje
y funcionamiento de obradores, deberan ser controlados de acuerdo con lo estipulado en el
Programa de Manejo de Residuos, E y Efluentes.

- Se debera contar con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el almacenamiento
seguro de los efluentes liquidos generados.

- El Contratista dispondra de personal o terceros contratados a tal fin para retirar y disponer los
efluentes liquidos de acuerdo a las normas vigentes.

- El Contratista sera responsable de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion
de los efluentes liquidos de las obras.

- El Contratista sera el responsable de evitar el lavado o enjuague de maquinarias y equipos que
puedan producir escurrimientos y/o derrames de contaminantes a cursos de agua. Este
requerimiento se debera cumplir en todas las obras y especialmente en obradores,

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual. Recursos
necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Tabla N° 15: Ficha de MT N° 5: Control de excavaciones, remocién del suelo y cobertura
vegetal.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 5: CONTROL DE EXCAVACIONES, REMOCION DEL SUELO Y
COBERTURA VEGETAL

- Afectacioén de la Calidad de Suelo y Escurrimiento Superficial.
- Efecto a prevenir - Afectacion a la Flora y Fauna.
- Afectacion del Paisaje y la Seguridad de Operarios.

- El Contratista debera controlar que las excavaciones, remocion de suelo y cobertura vegetal que
se realicen en toda la zona de obra, principalmente en el area de los obradores, pista de servicio,
sean las estrictamente necesarias para la instalacion, montaje y correcto funcionamiento de los
Mismos.

- Deberan evitarse excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen
dafios al habitat, perjudicando a la flora y fauna silvestre, e incrementan procesos erosivos,
inestabilidad y escurrimiento superficial del suelo. Asimismo, se afecta al paisaje local en forma
negativa.

- En los casos que la secuencia y necesidad de los trabajos lo permitan se optara por realizar, en
forma manual, las tareas menores de excavaciones, remocion de suelo y cobertura vegetal, siempre
y cuando no impliquen mayor riesgo para los trabajadores.

- Se PROHIBE el control quimico de la vegetacién con productos nocivos para el medio ambiente.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual. Recursos
necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.
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Tabla N° 16: Ficha de MT N° 6: Control de del acopio y utilizacién de materiales e insumos.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 6: CONTROL DEL ACOPIO Y UTILIZACION DE MATERIALES E INSUMOS

- Afectacion de Calidad de Suelo y Escurrimiento Superficial
- Efecto a prevenir - Afectacion a la Seguridad de Operarios y al Paisaje

- Durante todo el desarrollo de las obras el Contratista debera controlar los sitios de acopio y las
maniobras de manipulacién y utilizacion de materiales e insumos como productos quimicos, pinturas
y lubricantes, en los obradores, a los efectos de reducir los riesgos de contaminaciéon ambiental. Este
control debe incluir la capacitacién del personal responsable de estos productos en el frente de obra.
- El Contratista debera controlar que tanto los materiales de obra como los insumos anteriormente
mencionados sean almacenados correctamente. Ademas, los Ultimos se acopien en recintos
protegidos del sol y cercados (con restricciones de acceso) y piso impermeable (0 recipientes
colocados sobre bateas de metal).

- Todo producto quimico utilizado en las obras debe contar con su hoja de seguridad en un lugar
accesible donde conste claramente la peligrosidad del producto, las medidas de prevencion de
riesgos para las personas y el ambiente y las acciones a desarrollar en caso de accidente a las
personas o al medio ambiente.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual. Recursos
necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Tabla N° 17: Ficha de MT N° 7: Revegetacion.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 7 : REVEGETACION

) - Afectacion de la Calidad de Suelo y Escurrimiento superficial.
- Efecto a prevenir - Afectacion de la Flora, Fauna y Paisaje.

- El Contratista debera efectuar la revegetacion de reposicion con especies nativas a los efectos de
compensar el desmonte de la vegetacion y cobertura vegetal de todo sitio intervenido y una vez
concluidas las tareas en obradores, campamentos y depdsitos.

- La ubicacién, alcance, cantidad definitiva de esta revegetacién de reposicién sera acordada durante
el desarrollo de las obras y ajustada con las autoridades locales. Tentativamente se asume que las
obras no afectasen a ningun ejemplar forestal, pero si a vegetacion, natural, hierbas y arbustos.

- El Contratista debera proveer los recursos necesarios para lograr la supervivencia de las especies
plantadas y su posterior reposicion por dafio o muerte etc durante el periodo de garantia de las obras.
Finalizada las obras el contratista debera reponer todas las plantas que no hubieren prosperado.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras y en los sitios mencionados
mas arriba.

Momento / Frecuencia: Una vez concluidas las tareas que pudieran a afectar la zona a arbolar y/o
el final de las obras.

Recursos necesarios: Contratacion de viveros locales para provision de los ejemplares y atareas
de plantacion.
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Tabla N° 18: Ficha de MT N° 8: Control del Plan de Prevencidon de Emergencias y Contingencias
Ambientales.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 8: CONTROL DEL PLAN DE PREVENCION DE EMERGENCIAS Y
CONTINGENCIAS AMBIENTALES

- Eventual generacion de impactos ambientales derivados de
- Efecto a prevenir catastrofes naturales o antropicas sobre las obras
- Afectacién a Suelo, Agua, Flora, Fauna y Seguridad Poblacion

- Existen eventos naturales que por su naturaleza deben ser tratados como contingencias
particulares. Son contingencias relacionadas con eventos climaticos, tectonicos o humanos que
cobran gran dimensién con efectos de gran escala. Entre ellos se destacan los tornados, las
inundaciones, los terremotos, los incendios y derrames.

- Para la construccion de las obras, el Contratista debera controlar la elaboracion e implementacion
del Programa de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales para atender estos
eventos catastréficos teniendo en cuenta como minimo los siguientes aspectos:

+ La identificacion y zonificacion de los principales riesgos ambientales en las obras.

* Estructura de responsabilidades y roles dentro de la empresa Contratista para atender las
emergencias.

» Mecanismos, criterios y herramientas para la prevencion de estos riesgos.

* Mecanismos y procedimientos de alerta.

» Equipamiento necesario para afrentar las emergencias identificadas.

» Necesidades de capacitacion para el personal destinado a atender estas emergencias.

» Mecanismos para la cuantificacién de los dafios y los impactos producidos por las contingencias.

* Procedimientos operativos para atender las emergencias.

* Identificacion de los mecanismos de comunicacion necesarios durante las emergencias.

Tabla N° 19: Ficha de MT N° 9: Control del Sefalizacion de obras.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 9: CONTROL DE LA SENALIZACION DE LAS OBRAS

- Afectaciones a la Seguridad de Operarios y Poblacion
- Efecto a prevenir - Afectaciones al Sistema Vial y Transito Liviano y Pesa

- Durante toda la construccion del proyecto el contratista dispondra los medios necesarios para lograr
una correcta sefalizacion de las obras, especialmente en las areas de obradores, caminos de
servicio, depdsitos de residuos, combustibles u otros, en las proximidades de las poblaciones y en
todos aquellos sectores de desplazamiento de personas.

- La sefalizacién de riesgo serd permanente, incluyendo vallados, carteles indicadores y sefiales
luminosas cuando correspondan.

- Debido a que las obras se desarrollaran a lo largo de 92 km, si bien este Ultimo no es una via
altamente transitada por vehiculos tanto livianos como pesados, el contratista estard obligado a
colocar, una sefializacion que resulte visible durante las horas diurnas y nocturnas mediante la
colocacion de las sefales luminicas pertinentes.

- La sefalizacién de riesgo de las obras debe implementarse de acuerdo con el estado actual del
arte en sefialética de seguridad con el objeto de minimizar los riesgos hacia la poblacion en general
y quienes circulen en el entorno.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todas las obras.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccién con una frecuencia mensual.
Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Tabla N° 20: Ficha de MT N° 10: Control del desempefio ambiental de las obras.
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MEDIDA TECNICA (MIT) N° 10: CONTROL DEL DESEMPENO AMBIENTAL DE LAS OBRAS

i - Impactos Ambientales no persistentes previstos por mal
- Efecto a prevenir desempefio ambiental del Contratista

- Durante toda la etapa de construccion, el Contratista dispondra los medios necesarios para
maximizar el desempefio ambiental de las obras, a los efectos de potenciar los beneficios de la
gestiébn ambiental.

- Debera implementar el Programa de Control Ambiental de las obras.

- Controlara la ejecucion de los programas de manejo ambiental y la implementacion de las medidas
de mitigacion.

- El Contratista seré calificado por el Auditor Ambiental del Comitente de acuerdo con el desempefio
ambiental de sus obras y esta calificacion servira de antecedente para futuras contrataciones que se
realicen.

- El incumplimiento por parte del Contratista del Plan de Mitigacién de s obras serd condicion
suficiente para no certificar los trabajos realizados. En caso de incumplimiento de magnitud severa
gue pudiera derivar en dafios ambientales y/o sociales de magnitud relevante se podra rescindir su
contrato.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual.
Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Tabla N° 21: Ficha de MT N° 11: Control del notificaciones a los pobladores de las tareas a
realizar.

MEDIDA TECNICA (MIT) N° 11: CONTROL DE NOTIFICACIONES A LOS POBLADORES DE LAS
TAREAS A REALIZAR

- Eventuales conflictos con los pobladores por intereses no
- Efecto a prevenir deseados como consecuencia del desarrollo de las obras.
- Afectacion a la Estructura de la Propiedad, Actividad
Econdmica, Estilo y Calidad de Vida de las personas.

- Durante todo el desarrollo de las obras el Contratista dispondra los medios necesarios para que
exista una comunicacion y notificacion permanente a las autoridades, superficiarios y pobladores
locales respecto de las tareas que se van a desarrollar con una anticipacion suficiente como para
gue éstos puedan organizar sus actividades en caso de ser necesario.

- Debera implementarse el Programa de Comunicaciones durante todo el desarrollo de las obras.

- El Contratista A debera contar con un sistema de comunicacion que permita informar a los
interesados y al mismo tiempo recibir cualquier requerimiento de éstos, aun cuando no sean
superficiarios afectados directamente por las obras. El Contratista deberd documentar el proceso de
informacion con terceros en forma fehaciente.

- Se deberan utilizar canales institucionales (carta, fax, e-mail), canales publicos (periédicos locales,
radios y/o televisién) entrevistas y reuniones con los grupos de interesados, para notificar aquellas
acciones que requieran de una difusion amplia como avisos de cortes.

- Asimismo, el Contratista debera disponer de mecanismos efectivos para que tanto los particulares
directamente afectados por las obras como la comunidad en general puedan hacer llegar sus
requerimientos, reclamos o sugerencias (lineas 0-800, buzones de sugerencias en obradores, e-
mail).

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra. Momento / Frecuencia:
Durante toda la construccion con una frecuencia mensual. Recursos necesarios: Un supervisor
provisto de vehiculo.
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9 MARCO NORMATIVO E INSTITUCIONAL

Se expone en este capitulo la Normativa Nacional y Provincial que se considera

inherente al proyecto desde el punto de vista socio-ambiental y las Guias elaboradas
por la SAyDS, actual MAyDS.

9.1 NORMATIVA NACIONAL

Se expone a continuacién la Normativa Nacional que se ha considerado

inherente al proyecto desde el punto de vista socio-ambiental:

Tabla N° 22: Normativa Nacional

NORMA

DESCRIPCION

FUNDAMENTAL

Constitucién
Nacional

Art. 43 - Toda persona puede interponer accion expedita y rapida de amparo, siempre que
no exista otro medio judicial mas idéneo “... Podran interponer esta accion contra cualquier
forma de discriminacion y en lo relativo a los derechos que protegen el ambiente...".

AMBIENTE

Ley N° 25.675

Presupuestos minimos para una gestion sustentable y adecuada del ambiente, la
preservacion y proteccion de la diversidad biol6gica y la implementacion del desarrollo
sustentable. Principios de la politica ambiental. Instrumentos de politica y gestién.
Ordenamiento Ambiental. Evaluacion de impacto ambiental. Educacion e informacion.
Participacion ciudadana. Seguro ambiental y fondo de restauracién. Sistema federal
ambiental. Ratificacion de acuerdos federales. Dafio ambiental. Fondo de compensacion
ambiental.

Decreto PEN
481/2003

Se designa a la Secretaria de Ambiente y Desarrollo como autoridad de aplicacion de la Ley
N° 25675.

NAC RES.
SGADS 337/19

Guia para la elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental y Evaluacion de Impacto
Ambiental Estratégica - Anexo |.

Ley 25.831 Régimen de Libre Acceso a la Informacion Ambiental.
AIRE
Plan de prevencion de situaciones criticas de afectacion atmosférica. La autoridad sanitaria
nacional queda facultada para fijar las normas de calidad de aire y las concentraciones de
Ley 20.284 . X 2 . . >
contaminantes correspondientes a los estados del plan de prevencién de situaciones criticas
de afectacion atmosférica.
Res MS Aprueba el programa de calidad de aire y salud, prevencién de riesgos para la salud por
638/2001 exposicion a afectacion atmosférica.
Ley 24.295 Aprueba la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (2002).
Ley 25.438 Aprueba el Protocolo de Kyoto de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el
y e Cambio Climatico, adoptado en Kyoto — Japén (2001).
Ley de presupuestos minimos de proteccion ambiental para garantizar acciones,
Ley 27.520 instrumentos y estrategias adecuadas de Adaptacion y Mitigacién al Cambio Climatico.

Tener presentes los Contenidos Minimos del "Plan Nacional de Adaptacién y Mitigacién al
Cambio Climético.
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NORMA

DESCRIPCION

Res.
SADS1.640/12

Sustancias que agotan la capa de ozono.

Dec. 2.263/15

Establece niveles guia de calidad de aire y estandares de emisiones gaseosas. Cumplir con
los niveles guia de calidad de aire y estandares de emisiones gaseosas.

AGUAS

Ley 25.688

Establece los presupuestos minimos ambientales para la preservacion de las aguas, su
aprovechamiento y uso racional. Determina como obligacion ambiental solicitar de la
autoridad competente el permiso administrativo para la utilizacion de las aguas.

Decreto PEN
2.707/2002

Promulgacion de la Ley N° 25688.

SUELOS

Ley 22.428

Conservacion y recuperacion de la capacidad productiva de los suelos.

Decreto PEN

Reglamentario de la Ley N° 22428.

681/81
FLORA Y FAUNA
Presupuestos minimos de proteccion ambiental para el enriquecimiento, la restauracion,
Ley 26.331 conservacion, aprovechamiento y manejo sostenible de los bosques nativos. Capitulo 6

Evaluacion de Impacto Ambiental. Decreto Reglamentario 91/2009.

Decreto PEN
514/2011

Habilitacion del registro Nacional de infractores creado por la Ley de proteccion ambiental
de bosques nativos.

Ley 22.421

Ley de fauna y sus habitats. Abstenerse de realizar acciones que afecten a especies
declaradas protegidas. Capitulo IV del Ambiente la Fauna Silvestre y su proteccion.

Decreto PEN

Reglamentario de la Ley 22421, sobre proteccion y conservacion de la fauna silvestre.

Decreto 1.022/04

666/1997 Aprovechamiento racional de la fauna silvestre. Deroga el Decreto PEN 691/81.

Establece modificaciones a los Apéndices de la Convencién sobre el Comercio Internacional
Res SAyDS de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestre adoptadas en la Decimotercera
254/2005 Reunion de la Conferencia de las Partes realizada en Bangkok, Tailandia, entre los dias 2 y

14 de octubre de 2004.

Modificacion del anexo | de la resolucién N° 2059/2007, en relacion con los apéndices de la
Res SAyDS o | T ional ) p fl
52/2008 convencion sobre el comercio internacional de especies amenazadas de fauna y flora

silvestre.

PATRIMONIO CULTURAL, HISTORICO, ARQUEOLOGICO Y PALEONTOLOGICO

Ley 25.743

Proteccioén del patrimonio arqueoldgico y paleontolégico.

RESIDUOS

Ley 24.051
Decreto 831/93

Ley Nacional de Residuos Peligrosos. Ambito de aplicacion y disposiciones generales.
Registro de Generadores y Operadores. Manifiesto. Generadores. Transportistas. Plantas
de Tratamiento y disposicion final. Responsabilidades. Infracciones y sanciones. Régimen
penal. Autoridad de Aplicacion.

Ley 25.916

Ley Nacional de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental para la Gestion Integral de
Residuos Domiciliarios.

Res SRNyAH
184/1995

Establece que toda persona fisica o juridica que, sin perjuicio de la realizacion de las
actividades enumeradas en el art 1° de la ley N° 24051, gestione, coordine y organice
operaciones de exportacion de desechos peligrosos, sera considerada “operador exportador
de residuos peligrosos” y debera ser inscripta como operador en el registro, en los términos
de dicha Ley, con las responsabilidades y alcances que establece la misma y sus normas
complementarias.
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NORMA DESCRIPCION
Res. SGADS Lineamientos para el manejo ambientalmente racional de los plasticos en todo su ciclo de
407/19 vida. Tener presente en la elaboracién de planes de gestion de residuos plasticos.
Guia de buenas practicas ambientales: Recomendaciones para la correcta gestion de
Res. SCMA . i L - ;
297/19 re;snpluos en oficinas. Tener presente en la elaboracién de planes de gestién de residuos de
oficinas.
Establece los presupuestos minimos de proteccion ambiental sobre la gestion integral de los
Ley 25.612 residuos industriales y derivados de actividades de servicios que sean generados en todo el
territorio nacional, cualquiera sea el proceso implementado para generarlos.
Res. MADS Residuos Peligrosos. Tomar esta norma como referencia a los efectos de almacenamiento
177/17 transitorio de residuos especiales o peligrosos.
Manejo Sustentable de Neumaticos. La generacion de neumaticos de desecho y el descarte
Res. SADS debe minimizarse.
523/13 El tratamiento de los neuméticos de desecho debera realizarse en el lugar méas cercano a
Su generacion.
Manejo Sustentable de Residuos Especiales de Generacién Universal (REGU). Tener
Res. MADS presente para la Gestion de Residuos ya que la presente norma establece objetivos,
522/16 definiciones y lineamientos, para el desarrollo de una estrategia nacional referida al Manejo
Sustentable de Residuos Especiales de Generacion Universal (REGU).
Manejo Sustentable de Residuos Especiales de Generacion Universal (REGU). Todas las
organizaciones que prevean el movimiento transfronterizo de Residuos Especiales de
Res. SGADS e . - .
189/19 Generacion Universal (REGU) en alguna de las etapas de gestion, deberan implementar la

Estrategia Nacional de Gestion Sustentable de los mismos mediante la creacion de sistema
de Gestion segun lo establece la presente norma.

Decreto PEN

Establece como criterio de inclusion, la obtencion de un nivel de complejidad ambiental para

Decreto 351/79

481/2011 los establecimientos de actividades riesgosas.
SEGURIDAD E HIGIENE LABORAL
Ley 19.587 Establece el marco global para las normas técnicas, medidas sanitarias y precautorias que

tengan por objeto “proteger la vida, preservar y mantener la integridad psicofisica de los
trabajadores”, asi como “prevenir, reducir, eliminar o aislar los riesgos” en el trabajo.

Ley 24.557
Decreto 1338/96

Ley de Riesgos del trabajo.

Resolucion Especificaciones técnicas sobre ergonomia y levantamiento manual de cargas, y sobre
MTEySS 295/03 | radiaciones. Modificacion del Decreto PEN 351/79.
ENERGIAS RENOVABLES

Ley de Energia Eléctrica: Actividades de la industria eléctrica destinadas a la generacion,
Ley 15.336 ‘ > 2 distribucis a electrici I :
ENRE transformacion y t(arw_sm|5|pln, oala distribucién de la electricidad, en cuanto las mismas

correspondan a la jurisdiccion nacional.

Régimen de la Energia Eléctrica: Generacion, transporte y distribucion de electricidad.

Objeto. Politica general y agentes. Transporte y distribucién. Generadores, transportistas,

distribuidores y grandes usuarios. Disposiciones comunes a transportistas y distribuidores.
Ley 24.065 Provision de servicios. Limitaciones. Exportacion e importacién. Despacho de cargas.

Tarifas. Adjudicaciones. Ente Nacional Regulador. Fondo Nacional de la Energia Eléctrica.
Procedimientos y control jurisdiccional. Contravenciones y sanciones. Disposiciones varias.
Ambito de aplicacion. Disposiciones transitorias. Modificaciones a la ley 15.336.
Privatizacion. Adhesion.

Res. 444/2006
ENRE

Adoptase la Reglamentacion para Lineas Aéreas Exteriores de Media y Alta Tension de la
Asociacion Electrotécnica Argentina. Se adjunta reglamentacién impacto ambiental pag.
58.
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9.2 NORMATIVA PROVINCIAL

Se expone a continuacion la Normativa Provincial que se ha considerado

inherente al proyecto desde el punto de vista socio-ambiental:

Tabla N° 23: Normativa provincia de Rio Negro.

NORMA DESCRIPCION
FUNDAMENTAL

AMBIENTE

Entre los aspectos mas sobresalientes que involucran a un proyecto como el que se
encuentra bajo analisis, se destacan los siguientes elementos de la Constitucién Provincial.
“Todos los habitantes tienen el derecho a gozar de un medio ambiente sano, libre de factores
nocivos para la salud, y el deber de preservarlo y defenderlo. Con este fin, el Estado: 1.
Previene y controla la contaminacion del aire, agua y suelo, manteniendo el equilibrio
ecologico. 2. Conserva la flora, fauna y el patrimonio paisajistico. (...) 4. Para grandes
emprendimientos que potencialmente puedan alterar el ambiente, exige estudios previos del
impacto ambiental”. Asimismo, “la salud es un derecho esencial y un bien social que hace a
la dignidad humana.

Los habitantes de la Provincia tienen derecho a un completo bienestar psicofisico y
espiritual”.

“La Provincia tiene la propiedad originaria de los recursos naturales existentes en el territorio,
su subsuelo, espacio aéreo y mar adyacente a sus costas, y la ejercita con las
particularidades que establece para cada uno. La ley preserva su conservacion y
aprovechamiento racional e integral”.

Sobre los recursos energéticos, “la Provincia organiza los servicios de distribucion de
energia eléctrica y de gas pudiendo convenir con la Nacion la prestacion por parte de ésta.
Otorga las concesiones de explotacion y dispone las formas de participacion de municipios,
cooperativas y usuarios; ejerce la policia de los servicios; asegura el suministro de estos
servicios a todos los habitantes y su utilizacion como forma de promocion econémica y
social”.

Ademas, establece que “todas las personas tienen derecho a acceder a los beneficios de la
ciencia y de la tecnologia”. Articulo 70, establece la propiedad originaria de los recursos
naturales existentes en el territorio, su subsuelo, espacio aéreo y mar adyacente a sus costas
por parte de la provincia de Rio Negro.

Constitucién
Provincial

Ley N° 3266/99,

o Tiene como objeto regular el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental. Fondo
modificada  por

Provincial de Proteccién Ambiental.

3395/99

Decreto N° . o

1224102 Reglamentacion de la ley N° 3266.

Ley N° 3335 Sustitucién de articulos de la Ley N° 3266 sobre Medio Ambiente.

Confiere al Consejo de Medio Ambiente — CODEMA como Unica autoridad de aplicacién de

[¢]
Dec. N°663/03 la Ley N° 3266 de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Disposicién para la prevencion de los efectos degradativos del Medio Ambiente. Creacion

o
Ley N° 2342 de la Comisién de Evaluacion de Impacto Ambiental.

[o}
Dec. MN® 1511 | peglamentacion de la Ley N° 2342.

Gestion de residuos especiales. Registro Provincial de Generadores, Transportistas y

o
Ley N° 3250 Operadores de Residuos Especiales.
Ley N° 3455 Sustitucion de articulos de la Ley N° 3250. Residuos Peligrosos.
Ley N° 3621 Adhesién a los Principios del Desarrollo Sustentable. Declaracion de interés social y

econdémico.
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Ley N° 2615 Adhesién al Consejo Federal de Medio Ambiente (COFEMA).
Ley N° 2626 Declara de interés provincial la concertaciéon de un Pacto Ambiental Patagénico.

Fomento y desarrollo de inversiones efectuadas por empresas agropecuarias, industriales,
Ley N° 2612 agroindustriales y de servicios para la preservacion del medio ambiente y de higiene y
seguridad del trabajo en el territorio de la Provincia.

Establece la proteccion sobre un area contenida entre distintos accidentes geograficos de la
region.

Ley N° 2946

Tiene por objeto la proteccion del patrimonio arqueoldgico y paleontoldgico de la Provincia

Ley N° 3041 ° r , P
de Rio Negro, Su conservacion, acrecentamiento Yy recuperacion.

Ley N° 3247 F Educacion Ambiental. Implementacion en todos los niveles educativos.

Modificacion de la Ley 3247. Implementa la Educacién Ambiental en los Distintos Niveles de

[o]
Ley N° 4242 F Ensefanza.

Régimen del Instituto de Audiencia Publica para la prestaciéon de los servicios publicos

Ley 3284 J regulados.
Ley N° 2351 Creacion de una Comision Mixta de Condiciones de Trabajo y Medio Ambiente.
Dec. N° 2658 Programa Provincial para el Mejoramiento de las Condiciones y Medio Ambiente de Trabajo.
o Establece el cédigo de aguas de la provincia y todo lo concerniente a la tutela, gobierno,
Ley N° 2952/95 - " e oo .
administracion y policia del agua publica, sus fuentes, lechos, cauces, riberas y playas.
Ley N° 3431 Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontologico Provincial.
Reglamenta e indica los proyectos que deben ser objeto de estudios de impacto ambiental
Dec. N° 656 o
en toda la provincia.
Res. N° 78 Establece que las aguas grises y negras provenientes de instalaciones provisorias de

campamentos.

9.3 MARCOS Y GUIAS

Para la elaboracién del presente EIA, ademas de la normativa nacional y

provincial, se consideraron los siguientes lineamientos:

e Guia para la elaboracion de estudios de impacto ambiental de proyectos de
energias renovables. 2019. Secretaria de Ambiente y Desarrollo

Sustentable de la Nacion.

e Guia para la elaboracion de estudios de impacto ambiental. 2019.

Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion.
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e Guia para fortalecer la Participacion Publica y la Evaluacion para los
Impactos Sociales. 2019. Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable

de la Nacion.
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10 REFERENCIAS

10.1 PLAN DE TAREAS Y METODOLOGIA

Se obtuvo informacion del area del proyecto y zona de influencia mediante la
consulta y lectura bibliografica, ademas se efectuo el registro fotografico del area a

intervenir.

Asimismo, se desarrollaron las siguientes etapas:

10.1.1 Recopilaciéon y andlisis de la informacion

Se recabd la siguiente informacion del area del proyecto:

e Ubicacion geogréfica, vias de acceso a las localidades y al sitio del proyecto.

e Informacion del area del proyecto y del entorno a través de imagenes
satelitales y mapas.

e Se consultd bibliografia sobre la poblacion y su evolucion en el tiempo.

e Se efectud recopilacion de bibliografia en relacion al medio fisico, medio
biolégico, medio perceptual y socioeconémico de las localidades y del
entorno regional.

e Se efectud recorrida por el area en estudio realizando registro fotografico
del sitio de implantacion del proyecto y de las diversas actividades del
sector, entre otros.

e La informacion referida a la descripcion del proyecto que se volco en el
presente EIA, fue cedida por la Secretaria de Energia y Ambiente de Rio
Negro.

e Se consultoé bibliografia para elaborar el marco normativo e institucional a
nivel nacional, provincial y local, relativo al proyecto.

10.1.2 Trabajo de gabinete

Para elaborar el informe final, se desarrollaron los siguientes apartados,

considerando la Guia de los Términos de Referencia:

e Resumen ejecutivo,

e Ubicacion y descripcion del proyecto,
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e Definicion del area de influencia,

e Linea de base o diagndstico ambiental,

e Marco Normativo e Institucional,

¢ |dentificacion de impactos. Confeccién matriz de impacto ambiental,
e Declaracion de Impactos,

e Plan de gestion,

e Referencias;y

e Anexos.
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Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion, 2019.

Guia para la elaboracion de estudios de impacto ambiental de proyectos de
energias renovables, Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable de
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Impactos Sociales, Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la
Nacion, 2019.
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https://www.se.qov.ar

http://www.aic.gov.ar

http://www.inta.gov.ar
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10.3 MATRICES DE IMPACTO AMBIENTAL
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Drenaje superficial -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 (1-2-4-8-(+4)| 1-2-4-(+4) 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2-4- 1-2-4-8 -
1 = Positivo IN EX MO PE RV S| AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre -1 4 4 4 2 2 1 1 4 2 1 -37
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT -1 2 4 4 2 2 1 1 4 2 1 -31
Generacién de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias -1 4 2 4 2 2 1 1 4 2 1 -33
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracién del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Habitat -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 (1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2-4- 1-2-4-8
1 = Positivo IN EX MO PE RV SI AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre -1 4 2 4 2 2 1 1 4 2 1 -33
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Generacién de residuos y efluentes -1 4 2 4 2 2 1 1 4 2 1 -33
Situaciones de contingencias -1 4 2 4 2 2 1 1 4 2 1 -33
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema -1 8 4 4 2 2 1 1 4 2 1 -49
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento -1 4 2 4 2 2 1 1 4 2 1 -33
Restauracion del sitio 1 8 2 4 2 2 1 1 4 2 1 45
°
I}
- c - h=d
8 ) = ]
BIOTICO T c S 3 S 2 S
54 S 2 = © 8 3 S c
3 B c 2 2 S = o 8
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c S o £ 0 5} ] o 2 3 ]
h= 2 = <} o £ o L @ 9] =3
2 £ n] = o 4] < ] o @ £
Comportamiento -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 [1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 12-4- | 1.24- | 124 14 1-4- 124- | 1248 -
1= Positivo IN EX MO PE RV SI AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculosy maquinarias -1 2 2 4 2 2 2 1 4 4 1 -30
Franja de servidumbre -1 2 1 4 4 2 2 1 4 4 1 -30
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT -1 2 4 4 2 2 1 1 4 2 1 -31
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias -1 2 4 2 1 2 1 1 4 2 1 -28
Mantenimiento de instalaciones -1 2 4 2 2 2 1 1 4 2 1 -29
Operatividad del sistema -1 2 1 4 2 2 1 1 4 2 1 -25
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento -1 2 1 4 2 2 1 1 4 2 1 -25
Restauracién del sitio -1 8 1 4 2 2 1 1 4 2 1 -43
3
° o
s | B 5 s | 2| &
BIOTICO < c 5 2 3 3 2 ©
s © 2 5 = ] s 5 5 <
° @ 2 5 b 2 © g 2 3 S g
c = @ £ 7] S [} S o 2 3 o
= 2 = S 5] [ £ o o} 5] 9} e
k= < o} 2 £
0 = w = o o 0 << w o o =
Cobertura -1 =Negatio | 1-2-4-8-12 [1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-24- | 124 | 1.24- 1-4- 1-4- 124 | 1248
1= Positivo IN EX MO PE RV Sl AC EF PR MC |
Contratacion de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias -1 1 2 4 2 2 2 1 4 2 2 -26
Franja de servidumbre -1 8 2 4 2 2 2 1 4 2 2 -47
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Generacion de residuosy efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mantenimiento de instalaciones -1 1 2 4 2 2 2 1 4 2 2 -26
Operatividad del sistema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cierre de las ir 1es, desmar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracién del sitio 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0
EIA: “Construccién de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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Diversidad -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 [1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 124 | 1248
1= Positivo IN EX MO PE RV SI AC EF PR mC |
Contratacion de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias -1 1 2 4 2 2 2 1 4 2 2 -26
Franja de servidumbre -1 8 2 4 2 2 2 1 4 2 2 -47
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mantenimiento de instalaciones -1 1 1 4 2 2 2 1 4 2 2 -24
Operatividad del sistema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauraci6n del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3
K] E S g 2 ©
PERCEPTUAL E :g s ug) E . Eu’ _g § -g
6 | 2 |d |2 | & | & |6 | & |w | &|&|E
Calidad visual -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 (1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2-4- 1-2-4-8
1 = Positivo IN EX MO PE RV SI AC EF PR mC |
Contrataciéon de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias -1 4 2 4 2 2 2 1 4 1 4 -36
Franja de servidumbre -1 8 4 4 1 1 2 1 4 1 4 -50
Compra y traslado de materiales -1 1 1 4 2 2 2 1 4 1 1 -22
Tendido de LAT -1 8 2 4 2 2 2 1 4 1 4 -48
Generacion de residuos y efluentes -1 8 4 4 2 1 2 1 4 2 2 -50
Situaciones de contingencias -1 2 4 4 2 2 2 1 4 2 2 -33
Mantenimiento de instalaciones -1 2 4 4 2 2 2 1 4 2 2 -33
Operatividad del sistema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cierre de las instalaciones, 1ito 1 4 2 4 2 2 2 1 4 2 2 35
Restauracién del sitio 1 8 4 4 2 2 2 1 4 2 2 51
3
B c B
INFRAESTRUCTURA - c -g 2 ?g § ;; .g
8 o 2 g a © < ° 5] g
° S 2 5] @ 4 = 2 ° 3 s £
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Red vial -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 [1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2:4- | 1248
1 = Positivo IN EX MO PE RV SI AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias -1 4 4 4 4 2 2 1 4 2 2 -41
Franja de servidumbre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compra y traslado de materiales -1 2 4 4 1 1 2 1 4 2 2 -31
Tendido de LAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias 1 4 4 4 4 2 2 1 4 2 2 41
Mantenimiento de instalaciones -1 4 2 1 1 2 2 1 4 2 2 -31
Operatividad del sistema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cierre de las 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracion del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EIA: “Construccién de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
Provincia de Rio Negro - CFl. Péag. 170




CONSEJO FEDERAL

DE INVERSIONES
o
- @
. © 54 c o 2
ACTIVIDAD ECONOMICA - S = © @ 2 -g
8 s | | 2| 3| | 3 g8 | ¢
h-] G < 2 B S E = 2 g
° @ 2 @ i s o 2 ° 5 2 £
s 8 g E o 2 8 3 3 2 3 2
2 o £ 2
@ = i = & @ @ < i a @ E
Estructura de ocupacion -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 [1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 14- 14- 124- | 1248 -
1 = Positivo IN EX MO PE RV S| AC EF PR MC |
Contratacion de mano de obra 1 8 4 4 4 2 1 1 4 4 8 60
Movimiento de vehiculos y maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 1 4 4 4 4 2 2 1 4 2 2 41
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias 1 2 4 4 4 2 2 1 4 2 2 35
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema 1 4 4 4 4 2 2 1 4 2 2 41
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracion del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
k]
- 54
) © 51 c 5 2
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Actividades econémicas del area -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 (1-2-4-8-(+4) 1-2-4-(+4) | 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2-4- 1-2-4-8
1= Positivo IN EX MO PE RV SI AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compra y traslado de materiales 1 8 1 2 4 2 2 1 4 2 2 45
Tendido de LAT 1 4 4 2 4 2 2 1 4 2 2 39
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento 1 8 4 4 4 2 2 1 4 2 2 53
Restauraci6n del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o
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Suministro de energia eléctrica -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 |1-2-4-8-(+4)| 1-2-4-(+4) 1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2-4- 1-2-4-8
1 = Positivo IN EX MO PE RV Sl AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema 1 8 4 4 4 2 4 1 4 4 4 59
Cierre de las instalaciones, ito 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracion del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EIA: “Construccion de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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Calidad de vida -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 |1-2-4-8-(+4)| 1-2-4-(+4) |  1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4- 1-2-4- 1-2-4-8 -
1 = Positivo IN EX MO PE RV Sl AC EF PR MC |
Contratacién de mano de obra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Movimiento de vehiculos y maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Generacion de residuos y efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias -1 1 4 4 4 2 2 1 4 2 2 -32
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema 1 8 4 4 4 2 2 1 4 2 2 53
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracion del sitio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Aceptabilidad social -1 =Negativo | 1-2-4-8-12 [1-2-4-8-(+4)| 1-2-4-(+4) |  1-2-4- 1-2-4- 1-2-4- 1-4- 1-4. 1.24- | 1248
1 = Positivo IN EX MO PE RV S| AC EF PR MC |
Contratacion de mano de obra 1 8 2 4 4 2 2 1 4 2 2 49
Movimiento de vehiculosy maquinarias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Franja de servidumbre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compra y traslado de materiales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tendido de LAT 1 4 4 4 4 2 2 1 4 2 2 41
Generacién de residuosy efluentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Situaciones de contingencias -1 2 4 4 4 1 2 1 4 2 2 -34
Mantenimiento de instalaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Operatividad del sistema 1 2 2 2 1 2 2 1 4 2 2 26
Cierre de las instalaciones, desmantelamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Restauracion del sitio 1 4 2 2 1 2 2 1 4 2 2 32
Lic. Eva Gloria Herrero
EIA: “Construccién de la LAT 132 kV entre la ET Gral. Conesa - ET Viedma”.
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